ZALACZNIK DO UCHWALY NR XXV/138/2017
RADY POWIATU LOMZYNSKIEGO

ZDNIA 24 MAJA 2017 ROKU

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

1.1. CEL OPRACOWANIA

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od

zasiggu przewozow, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu),
zwiazek powiatow, wojewodztwo lub minister wlasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 1440 ze zmianami),

zwana dalej Ustawg, powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

e planowanie rozwoju transportu,
e organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

e zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostalych funkcji przesadza prawidlowa realizacja zadania
planowania rozwoju transportu w formie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego (plan transportowy).

Ustawa naktada obowigzek opracowania planu transportowego na niektorych organizatoréw. W
przypadku planowanego organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne;,

obowigzek opracowania planu ma:

Gmina:

A. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancow w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

B. ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia mig¢dzy gminami, ktorych obszar liczy tacznie, co najmniej 80 000
mieszkancoOw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym
obszarze,

C. Zwiazek miedzygminny obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow -
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych
zwigzek miedzygminny;

Powiat:

A. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

B. ktoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia mig¢dzy powiatami, ktorych obszar liczy tacznie, co najmniej 120 000
mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym
obszarze,



C. Zwiazek powiatoéw obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkancow w zakresie
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatow tworzacych zwigzek
powiatow;

Wojewodztwo:

A. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach
pasazerskich,

B. ktoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewodztwami wlasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - w zakresie linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

Minister wlasciwy do spraw transportu:

- w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i

miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwiazki migdzygminne 1 powiaty o mniejszej liczbie mieszkancow, niz podano powyzej,
moga, ale nie muszg opracowywac planow transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie,
powiecie, wojewoOdztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie

przewidzianym dla tych aktow. Powyzsze odnosi si¢ takze do powiatu tomzynskiego.

Pomigdzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatorow zachodza oczywiste

zwigzki, ktére musza by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planow:

1. W pierwszej kolejnos$ci plan transportowy powinien opracowac minister wtasciwy do spraw
transportu.

2. Marszatek wojewodztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgl¢dniajac
ogloszony plan transportowy ministra.

3. Opracowujac plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan
transportowy opracowany i ogloszony przez marszatka.

4. Wojt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku mig¢dzygminnego, opracowujac plan
transportowy dla swojego obszaru, beda zobowigzani do uwzglednienia planu

transportowego opracowanego 1 ogloszonego przez staroste lub marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie
kontynuacji rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce
powoduje jednak, Ze plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o
ile nie zostang wcze$niej opublikowane plany ministra, marszatka wojewodztwa 1 starosty, moze

wymagac aktualizacji po opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Istnieje rowniez mozliwos¢ koordynacji dzialan organizatorow réznych szczebli, tj. rdownoleglego
dziatania w trakcie projektowania planow, ktére sa wyktadane do wgladu we wtasciwych urzedach
w wers]ji wstepnej przez organizatorow (art. 10 ust. 1 Ustawy), zwlaszcza, ze projekty plandéw musza
by¢ uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla (art. 13
ust. 1-3).



Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego 1

jego rozwdj zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie

bowiem decydujacym czynnikiem, warunkujgcym jako$¢ zycia mieszkancow i rozwoj gospodarczy

obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie

zapewniato rownowage migdzy aspektami spolecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz

ochrony srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrz¢dny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje

nastepujacych celow szczegotowych:

A

1.2.

Poprawa dostepnoSci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkow

zycia 1 usuwania barier rozwojowych

Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwigkszania

wydajnos$ci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow
Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym
Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkow i ograniczenie ich skutkdéw

(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikoéw transportu
Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

ZAKRES PLANU

Zakres planu transportowego zostal okreslony w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja

2011 roku w sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego ( Dz. U. z 2011 r. nr 117 poz. 684) i przedstawia si¢ nast¢pujaco:

1.
2.

w0 N O Uk

Charakterystyka obszaru objetego planem transportowym
Sie¢ drogowa i kolejowa w powiecie

» Analiza zezwolen wydanych przez starost¢ powiatu
Organizacja rynku przewozow

» Rola organizatora transportu publicznego

» Integracja transportu publicznego z indywidualnym
Okreslenie pozadanego standardu uslug przewozowych
Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
Ochrona $rodowiska naturalnego w powiecie
Spos6b organizowania systemu informacji pasazerskiej
Wyznaczenie linii o charakterze uzytecznos$ci publicznej

Okreslenie trybu wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

10. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych
11. Kierunki rozwoju transportu publicznego w perspektywie do 2025 roku.



1.3.  DEFINICJE I OKRESLENIA

Tabela 1. Definicje i okres$lenia

1  Plan transportowy Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

Wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wiasciwy do
spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu
) ) zbiorowego na danym obszarze.
Organizator publicznego ) ) ) ) )
2 . Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,,wlasciwym organem”,
transportu zbiorowego i )
o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.
Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w powiecie tomzynskim
jest Starosta Lomzynski.
Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca uprawniony do
. prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu 0sob, ktory
Operator publicznego ) ; )
3 . zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o
transportu zbiorowego _ ) ) _ _ o
$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie.
Przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w
i zakresie przewozu 0sOb na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a
4  Przewoznik . . . . .
w transporcie kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego
dostepu.
Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze §wiadczeniem ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego, przyznawane albo z
7  Rekompensata tytutu utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem ulg (ustawowych
/ wprowadzonych przez organizatora), albo poniesionych kosztow
zwigzanych ze §wiadczeniem ustug w zakresie transportu zbiorowego, z
uwzglednieniem wysokosci tzw. ,,rozsadnego zysku”.
Partycypacja (udzial) w kosztach realizacji powierzonego zadania w zakresie

8 Doptata i ) ) )
prowadzenia na okre§lonym terenie lokalnego transportu zbiorowego.

2. METODOLOGIA TWORZENIA PLANU

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu fomzynskiego zostat
opracowany zgodnie z zapisami art. 12 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegoétowego zakresu

planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.



Niniejsze rozporzadzenie wskazuje, ze plan transportowy sktada si¢ z czeSci graficznej oraz

tekstowej. Jednoczesnie w ramach struktury dokumentu nalezy wyrdzni¢:

e komponent diagnostyczny, na ktory sklada si¢ analiza uwarunkowan demograficznych,
spotecznych 1 gospodarczych badanego obszaru, charakterystyka aktualnej oferty
przewozowej oraz catego systemu transportowego, ocena i prognoza potrzeb przewozowych,

uwzgledniajaca zachowania i preferencje komunikacyjne mieszkancow,

e komponent planistyczny, na ktory sktada si¢ okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktorej
organizator zamierza uruchamiaé¢ przewozy pasazerskie, przewidywanego finansowania
uslug przewozowych, pozadanego standardu ustug przewozowych, zasad organizacji rynku
przewozdéw oraz wskazanie kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego na

obszarze wskazanego podmiotu

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu, jego autorzy korzystali z materiatow zrddlowych
udostepnionych przez Starostwo Powiatowe w Lomzy, Gminy wchodzace w sktad powiatu
tomzynskiego, Bank Danych Lokalnych Glownego Urzedu Statystycznego, poszczegodlnych
przewoznikow dziatajacych na terenie powiatu tomzynskiego oraz literatury specjalistycznej

po$wigconej publicznemu transportowi zbiorowemu.

KONSULTACJE SPOLECZNE

Zgodnie z postanowieniami art. 10 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, projekt planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lomzynskiego podlega
konsultacjom spotecznym, ktore maja na celu prezentacje i poinformowanie mieszkancow powiatu
o dziataniach 1 rozwigzaniach przewidzianych do realizacji na mocy postanowien planu
transportowego. Jednocze$nie konsultacje spoteczne maja na celu umozliwienie stronie spotecznej
whniesienia uwag do tresci projektu dokumentu. Organizator publicznego transportu zbiorowego
rozpatrzy wnioski i uwagi, ktére wptynety w okresie trwania wskazanej procedury tj. okresu nie
krotszego niz 21 dni od dnia ogloszenia. Projekt planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego zostanie stosownie zaktualizowany, w przypadku uznania wskazanych opinii
za zasadne. Informacj¢ o opracowywanym projekcie planu transportowego oglasza si¢ W miejscowej
prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej oraz w sposéb zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce
wylozZenia projektu planu transportowego oraz forme, miejsce i termin sktadania opinii dotyczacych
tego projektu.

3. CHARAKTERYSTYKA SPOLECZNO-GOSPODARCZA OBSZARU OBJETEGO PLANEM

3.1. INFORMACJE OGOLNE O POWIECIE LOMZYNSKIM

Powiat tomzynski potozony jest w zachodniej czesci wojewodztwa podlaskiego, zostat utworzony na
podstawie ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku o samorzadzie powiatowym (Dz. U. Nr 91, poz. 578 z
pozn. zm.) oraz Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 7 sierpnia 1998 roku w sprawie utworzenia

powiatow (Dz. U. Nr 103, poz. 652) z dniem 1 stycznia 1999 roku. Powiat tomzynski to jeden z



siedemnastu powiatow wojewodztwa podlaskiego potozony w jego zachodniej cze$ci. Powiat
tomzynski jest waznym weztem komunikacyjnym i transportowym poinocno-wschodniej Polski.

Mapa 1. Powiat lomzynski na tle wojewodztwa podlaskiego

zrodlo: opracowanie wlasne
Obszar powiatu 0 powierzchni 1355 km? administracyjnie obejmuje swoim terytorium obszar
dziewieciu jednostek samorzadowych:

e gminy miejsko-wiejskie: Jedwabne, Nowogrod;

e gminy wiejskie: Lomza, Miastkowo, Piatnica, Przytuly, Sniadowo, Wizna, Zbojna.

Teren powiatu zamieszkuje 51 439 mieszkancow (wedtug danych z 31.12.2015).

Geograficzne potozenie powiatu znajduje  si¢ na terytorium makroregionu Niziny
Poélnocnomazowieckiej, w sktad ktérego wchodza 3 mezoregiony: Miedzyrzecze tomzynskie,
Rownina Kurpiowska, Dolina Dolnej Narwi.

3.2. DEMOGRAFIA

Powierzchnia powiatu wynosi 1 355 km?, co stanowi 6,71% powierzchni wojewodztwa podlaskiego.
Powierzchnia catego wojewodztwa wynosi 20187 km? . Najwicksze powiaty w wojewodztwie pod
wzgledem powierzchni to kolejno:

e Bialostocki 2975 km? (14,7%)

e Sokolski 2055 km? (10,2 %)

e Augustowski 1659 km? (8,2%)



e Na tym tle powiat fomzynski nalezy do powiatéw $rednich w wojewddztwie. Podobnie mozna

zaklasyfikowac, powiaty:
e Bielski (6,9%),
e Siemiatycki (7,2%)
e Wysokomazowiecki
e Moniecki (6,4%)
e Suwalski (6,5 %).

Powiat zamieszkaly jest przez 51 439 mieszkancéw (wg GUS stan na 31 grudzien 2015 r.) co stanowi

4,33% ludnosci wojewodztwa podlaskiego. W calym wojewddztwie zamieszkuje 1 188 80 o0sob.

Zdecydowanie w tym wzgledzie wyrdznia miasto Biatystok 296 000 osob (24, 9%) oraz powiat

biatostocki, w ktorym mieszka 145 500 osob (12,3 %). Pozostale powiaty sa zblizone do siebie pod

wzgledem liczby ludnosci:

Liczba ludno$ci w powiatach

Powiat Liczba ludnosci % liczba ludnosci
bialostocki 145,5 12,3
sokolski 69,4 5,8
Miasto na prawach powiatu: | 296,0 24,9
Biatlystok

bielski 56,6 4,8
hajnowski 44,6 3,7
kolnenski 39,2 3,3
tomzynski 51,4 4,3
siemiatycki 46,1 3,9
wysokomazowiecki 58,2 4,9
zambrowski 44,3 3,7
Miasto na prawach powiatu: | 62,7 5,3
t.omza

augustowski 59,1 5,0
grajewski 48,4 4,1
moniecki 41,5 3,5
sejnenski 20,6 1,7
suwalski 35,9 3,0
Miasto na prawach powiatu: | 69,4 5,8
Suwaltki

Gesto$é zaludnienia w powiecie tomzynskim wynosi 38 osob/km?. Srednia gesto$é zaludnienia dla

catego wojewodztwa wynosi 59 0sob/ km?. Najgesciej zaludnione w wojewodztwie sg kolejno powiaty:

e Zambrowski 60 0sob/km?
e Grajewski 50 os6b/km?



e Biatostocki 49 osdéb/km?

e Wysokomazowiecki 45 osdb/km?
Powiat tomzynski znajduje si¢ wsréd powiatdéw o $redniej gestosci zaludnienia osOb/km?. Wymienic
tutaj mozna dodatkowo powiaty:

e Kolnenski 42 os6éb/km?

e Bielski 41 osob/km?

e Augustowski 36 osob/km?

e Sokolski 34 0sob/km?

e Siemiatycki 32 0s6b/km?

Wykres 1. Liczba ludnos$ci w powiecie fomzynskim

Liczba ludnosci w Powiecie tomzyrskim
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Ogoétem 50919 52 239 52181 52169 51 860 51610 51439
Meiczyini 25723 26 369 26 328 26 251 26 142 26 045 25962
Kobiety 25 196 25 870 25 853 25918 25718 25565 25477

Zrédlo: opracowanie wlasne Bank Danych Lokalnych, GUS

Tabela 2 Zmiany demograficzne w powiecie fomzynskim

2010|2011 2012 2013 2014 2015
Urodzenia 584 500 549 532 540 483
Zgony 533 574 587 546 569 539
N

aplyw 658 610 596 508 532 497
ludnosci
0d
ph’w, 575 597 599 679 719 626
ludnosci
SALDO
134 -61 .41 -185 -216 -185
ZMIAN

Zrédlo: opracowanie wlasne Bank Danych Lokalnych, GUS




Zmiany demograficzne zachodzace w powiecie majg w swej dynamice tendencje negatywng. W
analizowanym okresie wzrasta negatywny wskaznik urodzin do zgonow. W 2015 roku wskaznik ten
wynosit — 185. W przypadku migracji do i z powiatu utrzymuje si¢ niewielka przewaga migracji do
powiatu, co uzna¢ nalezy za tendencj¢ pozytywna.

Tabela 3. Wskazniki demograficzne powiatu lomzynskiego na tle wojewodztwa podlaskiego

Pracujacy (na 1000

80 85 87 87
mieszkancow)
w wojewodztwie
. 473 475 459 453 467 181
podlaskim
Osoby w wieku
przedprodukcyjnymw 11 446 11 155 10 890 10 463 10 163 9920

tys.
w wojewodztwie

. 229 068 223301 218452 214010 210460 207 394
podlaskim
Osoby w wieku

i 31943 32192 32476 32 487 32531 32 475

produkcyjnym w tys.
w wojewodztwie

: 764 843 764 749 763 217 759 614 755557 750 360
podlaskim
Osoby w wieku
poprodukcyjnym w 8 850 8 834 8 803 8910 8916 9044
tys.

w wojewodztwie
209 537 212932 216 967 221341 225901 231046

podlaskim
Stopa bezrobocia
zarejestrowanego w 93,5 100 97,8 101,5 110,5 115
tys.
w wojewodztwie
: 111,3 112,8 109,7 112,7 113,2 118
podlaskim
Przyrost naturalny (na
. 51 -74 -38 -14 -29 -56
1000 mieszkancow)
w wojewodztwie
. 114 -492 -695 -1533 -821 -1477
podlaskim
Saldo migracji (na
83 13 -3 -171 -187 -129
1000 mieszkancow)
w wojewodztwie
-1616 -1898 -1745 -2053 -1912 -1907

podlaskim

Zrédlo: opracowanie wlasne Bank Danych Lokalnych, GUS



Wspdtezynnik osob w wieku przedprodukcyjnym wykazuje si¢ dynamika malejagcg. W catym
wojewodztwie liczba osob w wieku przedprodukcyjnym rok do roku wykazuje tendencje wzrostows.
W perspektywie dlugoterminowe;j jest to tendencja niekorzystna. Swiadczy¢é moze o zmniejszeniu
dzietnosci w powiecie tomzynskim. Dhugoterminowo tendencja powyzsza begdzie negatywnie
oddzialywac¢ na potencjat rozwojowy powiatu. Statystycznym odzwierciedleniem tego faktu moze by¢

spadek wskaznika osob wieku produkcyjnym.

Wspétczynnik o0sob w wieku produkcyjnym, w analizowanym okresie czasu wykazuje trend
wzrostowy. Na przestrzeni sze$ciu analizowanych lat 2010-2015 liczba 0s6b w wieku produkcyjnym
zwickszyla si¢ o okoto 532 o0so6b s$redniorocznie. W wojewddztwie podlaskim wida¢ natomiast
tendencje spadkowa. W przypadku osob w wieku poprodukcyjnym wida¢ tendencje wzrostows. Jest to
tendencja charakterystyczna nie tylko dla wojewodztwa podlaskiego ale tez dla calego kraju. Starzenie
si¢ spoteczenstwa jest barierg rozwojowa, z punktu widzenia organizacji transportu zbiorowego nalezy
ta determinante uwzgledni¢ w strategicznym planowaniu. Zasadnicze znaczenie, z punktu widzenia tej
grupy populacji maja dwa czynniki: dostgp do zbiorowych $rodkéw transportu, oraz rentownos$é
zbiorowej komunikacji, z uwzglednieniem wzrostu poziomu dotacji ze S$rodkéw publicznych.
Korzystniej w stosunku do danych dla catego wojewddztwa ksztaltuje si¢ saldo migracji, ktore jest co
prawda ujemne dla powiatu, nie mniej jednak w mniejszym stopniu niz dla catego wojewodztwa.
Doda¢ mozna, ze w latach 2010-2011 wskaznik migracji byl dodatni, co oznacza ze wigcej 0sob
przybyto z zamiarem stalego popytu niz w analogicznym okresie opuscito powiat fomzynski. Jesli
powyzsze dane odniesiemy do wskaznika osob w wieku przedprodukcyjnym, to zauwazalna jest
bezposrednia korelacja tych dwoch tendencji. Tym samym nalezy przypuszczaé, ze struktura ilosciowa
0sOb migrujacych z terenu powiatu tomzynskiego w znacznym stopniu sklada si¢ z 0osob w wieku
przedprodukcyjnym. Na bazie dostgpnych danych statystycznych nie mozna dokona¢ analizy trendu
przyrostu naturalnego. Wskaznik ten w analizowanym okresie byt wyjsciowo dodatni (wigcej rocznie
urodzen niz zgonow), w kolejnych latach zanotowano wskaznik ujemny, jednak bez wskazania
jednoznacznego kierunku dynamiki. Mozna mie¢ nadziej¢, ze dzialania w ramach ogolnokrajowej
polityki  spotecznej (Program 500 +) wptyng na przywrocenie dodatniej wartoSci
wskaznika. Bezrobocie w powiecie fomzynskim wynosito w 2015 roku 11,5 % (12,5 % wsrod kobiet i
10,6 % wsrod mezczyzn). Jest to warto§¢ poréwnywalna do stopy bezrobocia dla wojewoddztwa
podlaskiego oraz wyzsza od stopy bezrobocia dla calej Polski. Adekwatng baza porownawcza w tym
przypadku jest jednak bezrobocie na poziomie wojewodztwa. W tym miejscu jak czynnik pozytywny
wplywajacy bezposrednio na stope bezrobocia wymieni¢ mozna relatywna blisko$¢ potozenia powiatu
tomzynskiego w stosunku do innych powiatow metropolii warszawskiej, co powinno $rednio i
dlugoterminowo objawia¢ si¢ przenoszeniem aktywnosci przedsigbiorcOw na tereny coraz dalej wokot
metropolii warszawskiej. Bariera rozwojowa w tym obszarze moze by¢ brak zadowalajacej komunikacji
kolejowej, impulsem prorozwojowym za$ budowa trasy krajowej tranzytowej Via Baltica.



Tabela 4. Liczba ludnosci powiatu lomzynskiego w podziale na grupy funkcjonalne

Grupy wieku/rok 2018 2020 2025 2030

ogbtem 51 643 51 569 51 385 51100
wiek przedprodukcyjny 9810 9677 9 398 8741

wiek produkcyjny 33163 33176 32 654 32 255
wiek poprodukcyjny 8670 8716 9333 10 104
mobilny 20 226 19 737 18 396 17 039
niemobilny 12 937 13 439 14 258 15 216

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS

Wedtug prognoz Glownego Urzedu Statystycznego liczba ludnosci powiatu tomzynskiego bedzie
spadata, z obecnych 51 610 tys. do 51 100 tys. w 2030 roku. Liczba mieszkancow w wieku
przedprodukcyjnym i produkcyjnym bedzie malata, za$ liczba mieszkancow w wieku poprodukcyjnym
bedzie rosta co $wiadczy o starzeniu si¢ spoteczenstwa analizowanego powiatu. Wskaznik ukazujacy
liczbe ludnosci niemobilnych réwniez bedzie rost co w perspektywie generowac bedzie zwigkszone
zapotrzebowanie na transport publiczny. Diugoterminowo powyzsze wskazniki pokazuja niekorzystne
demograficznie tendencje.

3.3.  GOSPODARKA

W powiecie tomzynskim funkcjonuje 3 013 tys. podmiotow gospodarczych (stan na koniec 2015 roku).
W 2015 roku byto 4 472 0s6b pracujacych, ktore stanowity 8,69 % ogotu mieszkancow (jest to 14,13
% 0s6b w wieku produkcyjnym). Liczba zatrudnionych os6b w wieku produkcyjnym znacznie rdzni si¢
od ilosci 0s6b zarejestrowanych jako osoby bezrobotne. R6znica wynika na pewno z braku wyrdznienia
w danych os6b prowadzacych dziatalno$¢ rolnicza, a takze z migracji wewnetrznej 1 za granicg oséb w
wieku produkcyjnym bez wymeldowania. Kolejng przyczyng moze by¢ tez zatrudnienie w tzw. ,,szarej
strefie’’, cho¢ w tym przypadku nalezy szacowac ze znaczny odsetek tych osob jest wykazywany jako
osoby bezrobotne.



Tabela 5. Struktura zatrudnienia w powiecie fomzynskim w 2015 roku

Powiat tomzynski 4 472 190 1867 866 1549
Gminy  miejsko -

wiejskie:

Jedwabne 637 - - 86 152
Nowogrod 170 - - 37 128
Gminy wiejskie:

Lomza 1223 30 401 520 272
Miastkowo 393 - 234 - 137
Pigtnica 1353 57 766 135 395
Przytuty 93 12 - - 70
Sniadowo 232 - - 33 159
Wizna 186 8 - - 111
Zbojna 185 - - - 125

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS

4,25 % aktywnych zawodowo mieszkancow tomzy pracuje w sektorze rolniczym (rolnictwo,
le$nictwo, towiectwo i rybactwo), 41,75 % w przemysle i budownictwie, a 19,36 % w sektorze
ustugowym (handel, naprawa pojazdow, transport, zakwaterowanie i gastronomia, informacja
i komunikacja) oraz 34,64 % pracuje w sektorze finansowym (dzialalno$¢ finansowa
i ubezpieczeniowa, obstuga rynku nieruchomosci). Najwyzsze zatrudnienie w powiecie 41,75 % jest w
dziatalnosci skategoryzowanej jako przemyst i budownictwo w gminach Pigtnica, Lomza, Jedwabne

i Miastkowo. Wigkszos¢ firm funkcjonujgcych na terenie powiatu tomzynskiego to zaktady



jednoosobowe. Terytorialne rozmieszczenie firm zarejestrowanych w poszczegdlnych gminach
powiatu fomzynskiego jest nierownomierne. Wigkszo$¢ podmiotéw zlokalizowanych jest na terenie
gmin: Sniadowo, Pigtnica oraz Lomza, czyli gmin zlokalizowanych w bliskiej odlegtoéci od miasta
Lomzy.Bogate ekologicznie zaplecze surowcowe sprawia, ze potencjat przemystowy zdominowany jest
gléwnie przez przetworstwo rolno - spozywcze, ktore reprezentuja mate 1 Sredniej wielkosci zaklady

przetwarzajace miejscowa produkcje rolna.
Tabela 6. Podmioty Gospodarki Narodowej w Rejestrze Regon w 2015 roku

Powiat

1 3013 118 2891 583 120 23 161 2430
tomzynski
Gminy miejsko
- wiejskie
Jedwabne 243 16 227 59 10 2 16 184
Nowogrod 265 11 253 57 11 4 16 208
Gminy
wiejskie:
Lomza 830 13 817 95 32 3 26 735
Miastkowo 219 8 211 44 9 2 19 175
Pigtnica 676 27 648 140 32 5 37 536
Przytuly 76 10 66 16 - - 4 60
$niadowo 323 13 310 85 13 4 19 238
Wizna 177 10 166 49 7 2 18 128
Zbbina 204 10 193 38 6 1 6 166

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS

Najwieksza dominacja podmiotow charakteryzuja si¢ jednak nastepujace gminy: Pigtnica, Lomza
i Sniadowo. Taka rozbiezno$é w liczebnosci podmiotow gospodarczych w w/w gminach jest
spowodowana przede wszystkim bliskim sgsiedztwem miasta Lomzy oraz funkcjonowaniem na tych

terenach duzych zaktadow przemystowych.



Analizujgc strukture podmiotéw gospodarczych w powiecie fomzynskim dominuje sektor prywatny —
spotki prawa handlowego 1 spdtki cywilne, natomiast najwyzsza jest liczba osob fizycznych
prowadzgcych dziatalno$¢ gospodarcza.

Tendencja do prowadzenia indywidualnej dziatalno$ci gospodarczej jest waznym przejawem
przedsiebiorczo$ci. Ta najprostsza forma organizacyjno-prawna charakterystyczna jest raczej dla
podmiotow matych i mikro. Jest tez wcigz najbardziej popularnym rozwigzaniem w gospodarce. Im
wieksza cze$¢ spoleczenstwa jest sktonna do uruchomienia tego typu aktywnos$ci gospodarczej, tym
lepsza kondycja lokalnego rynku pracy. Po pierwsze, samozatrudnienie ogranicza poziom bezrobocia.
Po drugie, cz¢$¢ przedsiebiorcéw tworzy takze miejsca pracy dla innych osob. Sytuacja gospodarcza
przektada si¢ bezposrednio na lokalny rynek pracy — zar6wno na poziomie wynagrodzenia, jak i
bezrobocia czy wielko$¢ zatrudnienia. Przeci¢tne miesi¢eczne wynagrodzenie brutto w powiecie
tomzynskim wynosi 3 708 PLN, co odpowiada 89,33 % przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia
brutto w Polsce.

Kluczowe firmy dla powiatu tomzynskiego:

e Okregowa Spoétdzielnia Mleczarska w Piatnicy (gm. Pigtnica) zaliczana do grupy 10 najlepszych
spotdzielni mleczarskich w kraju, posiadajaca certyfikat ISO 9002 oraz uprawnienia eksportowe
do Unii Europejskiej,

e Beko Sp. z 0.0. P.P.H. w Bydgoszczy Chlodnia Jeziorko (gm. Piatnica) zajmujaca si¢
magazynowaniem migsa i mrozonek,

e Scandic Food Sp. z 0. 0. Zaktad Produkcyjny w Chojnach Starych (przetwoérstwo warzyw |
OWOCOW),

e MIRPASZ Sp. z 0.0. w Kalinowie gm. Pigtnica (mieszalnia, produkcja pasz),

e APIS Sp. j. Masarnia Podgérze (gm. Lomza),

e PREFBET Sp. z 0. 0. Przedsiebiorstwo produkcji betondw w Sniadowie (gm. Sniadowo),
najwigkszego w Polsce Potnocno-Wschodniej producent betonu komoérkowego oraz dostawca
wielu innych materialow budowlanych, prowadzacego Centrum Obstugi Budownictwa
w Lomzy,

e STYRPOL 1 S. c. Przedsigbiorstwo Produkcyjno Handlowe w Jeziorku (gm. Pigtnica)
wytwarzajaca elementy styropianowe dla potrzeb budownictwa,

e Zaktad Produkcji Elementéw Budowlanych i Kruszywa A. Mgczkowski Sp. j. Kaimy (gm.
Jedwabne) zajmujaca si¢ produkcja kostki brukowej,

e SONAROL Sp. j. Najda Fabryka okien w Jedwabnem (gm. Jedwabne), Fabryka Styropianu
w Jeziorku (gm. Piatnica),

e PHP,AGRO - ROLNIK” Sp. z 0.0. w Sniadowie zajmujaca si¢ dystrybucja maszyn i urzadzen
rolniczych,

e HOME PINE Sp. z 0. 0. w Kupiskach Starych (gm. Lomza) zajmujacg si¢ produkcjg mebli,

e GOSK Krusz PW w Drogoszewie (gm. Miastkowo) kopalnia zwiru,



3.4. SFERA SPOLECZNA

Zaplecze kulturalno-rozrywkowe powiatu tomzynskiego wedlug danych GUS z 2015 r przedstawia si¢
nastepujaco:

e Biblioteki publiczne 21 (liczba czytelnikow 6 165 ),

e Muzea 2 (zwiedzajacych ogdtem 42 378),

e Baza noclegowa turystyki 15 obicktow, miejsc noclegowych 602 (udzielonych noclegéw 32

550),

e Kluby Sportowe 17 (¢wiczacych ogdtem 616).
Wedtug danych SIO z dnia 30 wrzesnia 2015 roku na terenie powiatu funkcjonuje 50 placowek
edukacyjnych, w tym 11 przedszkoli/punktéw przedszkolnych, 28 szko6t podstawowych, 9 gimnazjow
oraz 2 szkoty ponadgimnazjalne, w ktorych uczy si¢ okoto 4,4 tys. uczniow. Na terenie Powiatu
Lomzynskiego nie funkcjonuje szkolnictwo specjalne. Potrzeby edukacyjne w tym zakresie
zaspakajane s3 przez placowki oswiatowe powiatu grodzkiego lomzynskiego oraz wojewodztw
osciennych. Powyzsze informacje prowadza do wniosku, ze w powiecie jest okolo 4,4 tys. osob
uprawnionych do przejazdoéw ulgowych na podstawie legitymacji szkolnej - co stanowi okoto 8,55%
mieszkancow powiatu fomzynskiego. Z szczegétowych analiz i prognoz dotyczacych liczby uczniéw
w kolejnych latach mozna przewidywac, ze liczba osob korzystajacych z ulg szkolnych w najblizszych
latach utrzyma si¢ na statym poziomie. Zgodnie z art. 17 ust. 3 cytowanej ustawy ustawodawca naktada
na gming obowigzek zapewnienia bezptatnego transportu lub zwrot kosztow przejazdu Srodkami
komunikacji publicznej, jezeli droga dziecka z domu do szkoty, w ktorej obwodzie dziecko mieszka,
przekracza odleglosci wymienione w art. 17 ust. 2. Zgodnie z art. 17 ust. 2 ustawy droga dziecka
z domu do szkoty nie moze przekracza¢ 3 km w przypadku uczniéw klas I-IV szkot podstawowych
oraz 4 km w przypadku uczniow klas V 1 VI szkét podstawowych oraz ucznidéw gimnazjow.
W przypadku niezrealizowania zapisOw ustawy, gmina jest zobowigzana do zapewnienia bezptatnego
transportu i opieki w czasie przewozu lub zwrotu kosztow przejazdu srodkami komunikacji publicznej
dzieciom zamieszkalym w danym obwodzie. Ustalenie planu sieci publicznych szkét podstawowych
1 gimnazjow prowadzonych przez gmineg, a takze okreslenie granic obwoddéw publicznych szkot
podstawowych 1 gimnazjow, z wyjatkiem specjalnych, majacych siedzibe na obszarze gminy nalezy do
kompetencji rady gminy. OczywiScie gmina moze ten obowigzek realizowa¢ z wykorzystaniem linii
uzytecznosci publicznych, ktéore prowadzi powiat. Pamigta¢ jednak nalezy, ze warunkiem
obligatoryjnym jest zapewnienie bezptatnego transportu i opieki w czasie przewozu dziecka. Wazne
jest aby transport byt dopasowany rozktadowo do wyjazdow i powrotow dzieci. Jesli gmina nie jest
w stanie spetni¢ tych warunkéw za pomocg linii uzytecznosci publicznych, to powinna zorganizowac

dowdz samodzielnie, ewentualnie jako uzupelnienie formy transportu zbiorowego publicznego.



Tabela 7. Edukacja w powiecie lomzynskim w roku szkolnym 2015/2016

Przedszkole/Punkt n

Przedszkolny -
Szkota Podstawowa 28 2782
Gimnazjum 9 1552
Liceum Ogolnoksztatcace 1 26
Zasadnicza Szkota 25
Zawodowa

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS

Biorac pod uwagg naturalny przyrost oséb w wieku poprodukcyjnym, co wigze si¢ z wydtuzeniem
przecigtnej dtugosci zycia, nalezy szacowac, ze dlugoterminowo nastapi wzrost wydatkéw w szeroko
pojetym sektorze ochrony zdrowia, a co za tym idzie takze wzrost zatrudnienia w tym sektorze.

Wazrosénie takze znaczenie osrodkdw zdrowia i pomocy spotecznej jako generatorow ruchu.

3.5. INFORMACJE OGOLNE O GMINACH WCHODZACYCH W SKEAD POWIATU
LOMZYNSKIEGO

Mapa 2. Powiat Lomzynski

Jedwabne
Nowogroéd

i Sniadowo

Zrodlo: opracowanie wlasne




Tabela 8. Statystyczne informacje o gminach wchodzacych w sklad powiatu lomzynskiego
(dane z 2015 roku)

Gmina Gmina

Gmina |Gmina Gmina |Gmina Gmina Gmina
miejsko - | miejsko -

Wyszczegélnienie wiejska | wiejska wiejska | wiejska | wiejska wiejska
wiejska | wiejska

Lomza | Miastkowo | Piatnica | Przytuly | Sniadowo Zbijjna
Jedwabne | Nowogrod

Powierzchnia w

Km 159 101 207 115 220 71 163 133 186
Ludnosé 5423 4089 10835 4317 10718 2166 5476 4161 4254
Gestose

zaludnienia 1 34 41 52 38 49 30 34 31 23
km2

Osoby w wieku

przedprodukcyj 960 801 2163 925 2104 404 1059 732 772
nym

Osoby w wieku
produkcyjnym

3436 2580 6968 2715 6790 1376 3336 2589 2685

0soby w wieku
poprodukcyjny 1027 708 1704 677 1824 386 1081 840 797
m

Osoby pracujace 637 170 1223 393 1353 93 232 186 185
Przyrost

naturalny (na 2,6 -2,4 -0,5 0,5 -05 00 -2,4 -1,7 -7,5
1000 ludnosci)

zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z Bank Danych Lokalnych, GUS

Gmina Jedwabne to gmina miejsko-wiejska potozona w zachodniej czgsci wojewodztwa podlaskiego,
w potnocno — wschodniej czgsci powiatu tomzynskiego. Sasiaduje z gminami: od potnocy - Przytuty i
Radzitow (powiat grajewski), od wschodu — Trzcianne (powiat moniecki), od potudnia - Wizna i
Patnica, od zachodu - Pigtnica i Stawiski (powiat kolnenski). Zajmuje obszar 159 km2, co stanowi 11,73
% powierzchni powiatu fomzynskiego. Liczba mieszkancow w 2015 roku wyniosta 5 423 o0séb.
Charakter gminy jest typowo rolniczy, grunty orne oraz uzytki zielone zajmujg 76,9% powierzchni
gminy.

Jedwabne lezy w obszarze potencjalnych ruchow turystycznych, gtéwnie w okresie letnim. W rejonie
Jedwabnego zbiega si¢ 7 kierunkéw drog powiatowych i drogi wojewddzkiej co oznacza, ze miasto jest
lokalnym wezltem drogowym.

Przez gming przebiega droga wojewddzka Nr 668 o dlugosci okoto 10,7 km oraz drogi powiatowe o
facznej dtugosci 85,671 km.



Na terenie gminy zlokalizowane sq nastepujace jednostki uzytecznos$ci publicznej:
- Urzad Gminy Jedwabne,

- Szkota Podstawowa im. Adama Mickiewicza w Jedwabnem,
- Zespot Szkot Gimnazjalnych 1 Ponadgimnazjalnych,

- Szkota Podstawowa w Nadborach,

- Punkt Przedszkolny w Jedwabnem,

- Miejsko-Gminny Osrodek Kultury,

- Biblioteka Publiczna w Jedwabnem,

- Przychodnia Rejonowa w Jedwabnem,

- Gminny O$rodek Pomocy Spotecznej w Jedwabnem.

Mapa 3. Gmina Jedwabne
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zrodlo: © autorzy OpenStreetMap

Gmina Nowogrod jest gming miejsko - wiejskg polozong w zachodniej czg¢sci wojewodztwa
podlaskiego, w powiecie tomzynskim. Sasiaduje z Gminami: Zbojna, Miastkowo, Lomza oraz od
pénocy graniczy z Gming Maly Plock wchodzaca w sktad powiatu kolnenskiego. Zajmuje obszar 101
km2, co stanowi 7,5 % powierzchni powiatu lomzynskiego. Liczba mieszkancow w 2015 roku wyniosta
4 089 osob.Nowogrdd jest gming o charakterze typowo rolniczym. Uzytki rolne stanowig prawie 70 %
jej powierzchni. Jednak ze wzgledu na niepowtarzalne walory przyrodnicze duze znaczenie odgrywa
réwniez turystyka. Waznym punktem turystycznym, licznie odwiedzanym jest Skansen Kurpiowski im.
Adama Chetnika, ktory nalezy do dwoch najstarszych muzedéw budownictwa ludowego w Polsce oraz
Szlak Schronéw Bojowych SGO Narew.Waznym dla rozwoju regionu jest fakt, Zze na obrzezach
Nowogrodu powstaje podstrefa Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, ktorej taczna powierzchnia

wynosi 28,32 ha (z czego ponad 16 % stanowi wlasno§¢ Gminy Nowogrdd, reszta nalezy do Skarbu



Panstwa). Tereny przygotowane pod inwestycje przemystowe znajduja si¢ w granicach
administracyjnych miasta Nowogréd.

Gloéwny uktad komunikacyjny gminy Nowogrdd tworza:

- droga wojewddzka nr 645 Lomza —Nowogrod — Zbdjna — Deby — Myszyniec,

- droga wojewddzka nr 648 Miastkowo — Nowogrod — Stawiski.

Na terenie gminy zlokalizowane s nastepujace jednostki uzytecznos$ci publicznej:
- Urzad Miejski w Nowogrodzie,

- Zespot Szkot Samorzadowych w Nowogrodzie w sktad ktorego wchodza:

- Szkota Podstawowa im. Adama Chetnika,

- Gimnazjum im. Papieza Jana Pawta II,

- Przedszkole Samorzadowe,

- Miejsko — Gminny Osrodek Kultury w Nowogrodzie,

- Biblioteka Publiczna Miasta i Gminy Nowogrdd,

- Przychodnia Rejonowa w Nowogrodzie,

- Komenda Policji w Nowogrodzie,

- Osrodek Pomocy Spotecznej w Nowogrodzie,

- Komunalny Zaktad Budzetowy w Nowogrodzie,

- Skansen Kurpiowski im. Adama Chetnika w Nowogrodzie.

Mapa 4. Gmina Nowogrod
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Gmina Lomza jest gming wiejska znajdujaca si¢ w zachodniej czesci wojewodztwa podlaskiego, w
powiecie tomzynskim, w bezposrednim sgsiedztwie miasta L.omza. Sgsiaduje z gminami: w powiecie
tomzynskim: Nowogrod, Miastkowo, Sniadowo, Piatnica, Miasto Lomza, Wizna, w powiecie



kolnenskim Maty Ptock, w powiecie zambrowskim: Gmina Zambréw oraz Gmina Rutki.Zajmuje
obszar 207 km2, co stanowi 15,28 % powierzchni powiatu lomzynskiego. Liczba mieszkancéw w 2015
roku wyniosta 10 835 os6b.Gmina Lomza polozona jest bezposrednio przy drogach o charakterze
tranzytowym (mi¢dzynarodowym i miedzyregionalnym) i trasie ruchu turystyczno-rekreacyjnego
(drogi krajowe nr 61 i 63). Na terenie gminy zlokalizowane sa nast¢pujgce jednostki uzyteczno$ci
publicznej:

- Szkota Podstawowa w Czaplicach,

- Szkota Podstawowa im. Papieza Jana Pawta II w Jarnutach,

- Szkota Podstawowa im. ppor. dh. Jadwigi Dziekonskiej ps. Jadzia w Konarzycach,

- Szkota Podstawowa im. Jana Pawta IT w Kupiskach,

- Szkota Podstawowa im. Rodziny Jablofiskich w Pniewie,

- Szkota Podstawowa w Podgorzu im. Ks. Kardynata Stefana Wyszynskiego,

- Szkota Podstawowa w Puchatach,

- Szkota Podstawowa im. Marszalka Jozefa Pitsudskiego w Wygodzie,

- Gminny O$rodek Kultury w Pniewie,

- Biblioteka Publiczna Gminy Lomza z siedzibg w Podgorzu.

Gminne jednostki organizacyjne majace swoja siedzibg na terenie Miasta Lomza:

- Urzad Gminy Lomza,

- O$rodek Pomocy Spotecznej Gminy Lomza,

- Zarzad Ekonomiczny Szkét Gminy Lomza,

- Zaktad Ustug Komunalnych Gminy Lomza,

- Gimnazjum Nr 9 Publiczne im. Rodziny Lutostawskich

Mapa 5. Gmina L.omza
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Gmina Miastkowo jest gming wiejska polozona w zachodniej cze$ci powiatu lomzynskiego, jako
jedna z najbardziej wysunietych na zachéd gmin wojewddztwa podlaskiego. Sasiaduje z
gminami: w powiecie lomzynskim: Eomza, Nowogréd, Sniadowo, Zbéjna, w powiecie ostroleckim
Lelis, Rzekun i Troszyn. Zajmuje obszar 115 kmz2, co stanowi 8,49 % powierzchni powiatu
lomzynskiego. Liczba mieszkancow w 2015 roku wyniosta 4 317 osob. Gmina Miastkowo jest to
region atrakcyjny zarowno dla inwestoréow jak i turystow. Najwiekszym walorem regionu jest
polozenie nad rzeka Narew i Ruz oraz w obszarach chronionego krajobrazu Doliny Dolnej Narwi
oraz Puszczy Kurpiowskiej. Sa to tereny doskonale nadajace si¢ do rozwoju turystyki pieszej,
rowerowej i wodnej. Obok rolnictwa, bedacego glownym dzialem gospodarki, rozwijaja sie w
gminie zaklady przetworstwa drzewnego. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 61 z
Warszawy przez Lomze, Augustow i Suwalki do przejs¢ granicznych z Litwa.

Na terenie gminy zlokalizowane sg nastgpujace jednostki uzytecznos$ci publiczne;j:

- Urzad Gminy Miastkowo,

- Szkota Podstawowa w Miastkowie,

- Szkota Podstawowa w Rydzewie,

- Publiczne Gimnazjum im. Marszatka Jozefa Pilsudskiego w Miastkowie,

- Gminny O$rodek Kultury w Miastkowie,

- Osrodek Zdrowia w Miastkowie,

- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej MEDAZAR w Miastkowie,
- Osrodek Pomocy Spotecznej w Miastkowie.

Mapa 6. Gmina Miastkowo
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http://www.powiatlomzynski.pl/

Gmina Piatnica jest gming wiejska potozong we wschodniej czesci wojewodztwa podlaskiego, w
powiecie fomzynskim. Sgsiaduje z Gmina i Miastem Lomza, Gming Jedwabne oraz Gming Wizna.
Ponadto od potnocy graniczy z Gming Stawiski 1 Maty Ptock nalezagcymi do powiatu kolnenskiego. Jest
najwiekszg gming powiatu fomzynskiego. Zajmuje obszar 218,69 km2, co stanowi 16,2 % powierzchni
powiatu. Liczba mieszkancéw w 2015 roku wyniosta 10 718 o0sob.

Gmina ma charakter typowo rolniczy, z dominujgcym udziatem uzytkéw rolnych (blisko 75%), ale tez
ze wzgledu na bliskie sgsiedztwo 1 dobre potgczenie komunikacyjne z miastem Lomza mozna moéwic o
cechach podmiejskich. Dobre skomunikowanie z wigkszymi miastami takimi jak: Biatystok, Zambrow,
Ostrofeka, Grajewo czy Pisz, gwarantujg drogi krajowe nr 63 Warszawa- Augustow i1 64 Pigtnica- Stare
Jezewo (k. Biategostoku), ktore przebiegajg przez jej teren.

Wystgpowanie licznych obszaréw chronionych (m.in. Lomzynskiego Parku Krajobrazowego,
rezerwatu Kalinowo) oraz zabytkow sprawia ze gmina jest atrakcyjna rowniez pod wzgledem
turystycznym.

Na terenie gminy zlokalizowane sg nast¢pujace jednostki uzytecznosci publiczne;j:

- Urzad Gminy Piatnica,

- Zespot Szkolno-Przedszkolny w Pigtnicy, w tym Przedszkole Samorzadowe,

- Szkota Podstawowa w Dobrzyjatowie,

- Szkota Podstawowa w Drozdowie,

- Szkota Podstawowa im. Wiadystawa Broniewskiego w Jeziorku,

- Szkota Podstawowa w Kisielnicy,

- Szkota Podstawowa w Olszynach,

- Szkota Podstawowa w Rakowie Boginiach,

- Publiczne Gimnazjum im. Ofiar Katynia w Piatnicy,

- Szkolne Schronisko Mtodziezowe w Drozdowie,

- Gminny O$rodek Kultury w Piatnicy,

- Biblioteka Publiczna w Piatnicy,

- Gminny O$rodek Zdrowia w Pigtnicy,

- Wiejski Osrodek Zdrowia w Drozdowie,

- Wiejski Osrodek Zdrowia w Dobrzyjatowie,

- Muzeum Przyrody w Drozdowie,

- O$rodek Terapii zajgciowej w Marianowie,

- Osrodek Rehabilitacji Dziennej w Kisielnicy,

- Osrodek Pomocy Spotecznej w Pigtnicy.



Mapa 7. Gmina Piatnica
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Gmina Przytuly to gmina wiejska potozona w zachodniej czeSci wojewodztwa podlaskiego, w
powiecie tomzynskim. Sasiaduje z gminami: od ponocy — Grabowo (powiat kolnenski), Wasosz
(powiat grajewski), od wschodu — Radzitoéw (powiat grajewski); od potudnia —Jedwabne; od zachodu —
Stawiska (powiat kolnenski).Zajmuje obszar 71 km2,co stanowi 5,24 % powierzchni powiatu
tomzynskiego. Liczba mieszkancéw w 2015 roku wyniosta 2 166 oséb.

Gloéwny uktad komunikacyjny gminy Przytuty tworza drogi:

— droga wojewoddzka o numerze 648 taczac Miastkowo z Przytutami. Dtugos¢ drogi 49 km.

Przebieg drogi: Miastkowo —Nowogrod — Korzeniste — Stawiski — Przytuty,

- droga wojewodzka o numerze 668 taczaca Pigtnice Poduchowng z Osowcem —Twierdzg w powiecie
monieckim. Droga biegnie przez miejscowosci Jeziorko, Kownaty, Janczewo, Jedwabne, Stryjaki,
Przytuly, Nowa Kubra, Chrzanowo.

Na terenie gminy zlokalizowane sg nastepujace jednostki uzytecznosci publicznej:

- Urzad Gminy Przytuty,

- Zespot Szkot w Przytutach,

- Szkota Podstawowa im. Jakuba Wagi w Wagach,

- Punkt Przedszkolny w Wagach,

- Punkt Przedszkolny w Przytutach,

- Gminna Biblioteka Publiczna w Przytutach,

- Gminny O$rodek Zdrowia w Przytutach,

- Gminny O$rodek Pomocy Spotecznej w Przytutach.



Mapa 8. Gmina Przytuly
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Gmina Sniadowo jest gming wiejska potozong w zachodniej czesci wojewodztwa podlaskiego w
powiecie tomzynskim. Sasiaduje z gminami: od péinocy z gming Lomza, od wschodu z gming
Zambréw, od poludnia z gming Szumowo i1 gminami wojewodztwa mazowieckiego (Lubotyn,
Czerwin), od zachodu z gming Troszyn (woj. mazowieckie) i gming Miastkowo.

Zajmuje obszar 163 km2,co stanowi 12,04 % powierzchni powiatu tomzynskiego. Liczba mieszkancow
w 2015 roku wyniosta 5 476 0sob.

Jest gming typu rolniczo-przemystowego, posiada znakomite warunki przyrodnicze i krajobrazowe.
Znaczna cze$¢ jej powierzchni jest bogato zalesiona.

Podstawowga droga w obszarze gminy jest droga wojewddzka Nr 677 Lomza - Ostrow Mazowiecka -
Malkinia - Koséw Lacki - Sokotéw Podlaski, o dlugo$ci w granicach gminy okoto 15 km, z docelowym
obejsciem po stronie zachodniej Sniadowa.

Na terenie gminy zlokalizowane sg nastgpujace jednostki uzytecznosci publiczne;j:

- Urzad Gminy Sniadowo,

- Zespot Szkolno-Przedszkolny w Sniadowie, w tym Gminne Przedszkole,

- Szkota Podstawowa w Szczepankowie,

- Publiczne Gimnazjum w Sniadowie,

- Punkt Przedszkolny ,,Radosne Maluchy” w Sniadowie,

- Punkt Przedszkolny ,,Radosne Maluchy” w Szczepankowie,

- Gminny Osrodek Kultury w Sniadowie,



- Gminny Os$rodek Zdrowia w Sniadowie,
- Wiejski Osrodek Zdrowia w Szczepankowie,

- Osrodek Pomocy Spotecznej w Sniadowie.

Mapa 9. Gmina Sniadowo
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Gmina Wizna jest gming wiejska potozong w srodkowo-zachodniej czesci wojewodztwa podlaskiego
w powiecie tomzynskim. Graniczy z Gminami Jedwabne, L. omza, Pigtnica oraz Gming Rutki nalezaca
do powiatu zambrowskiego, Gming Trzcianne wchodzaca w sktad powiatu monieckiego oraz Gming
Zawdy stanowigca czg$¢ powiatu biatostockiego. Zajmuje obszar 132 km2,co stanowi 9,5 %
powierzchni powiatu fomzynskiego. Liczba mieszkancow w 2015 roku wyniosta 4 161 osob. Jest gming
o typowo rolniczym charakterze. Przez obszar Gminy przebiega droga krajowa nr 64 taczaca Gming
Pigtnica (k. miasta Lomzy) z Gming Stare Jezewo (k. Bialego Stoku), ktora gwarantuje jej dobre
polaczenie ze stolica podregionu oraz wojewodztwa. Polozona jest nad Biebrzg oraz Narwia, w bliskim
sgsiedztwie Biebrzanskiego Parku Narodowego i Lomzynskiego Parku Krajobrazowego Doliny Narwi.
Dzigki walorom przyrodniczym gmina stanowi miejsce atrakcyjne rowniez pod wzgledem
turystycznym i rekreacyjnym.

Na terenie gminy zlokalizowane sg nastgpujace jednostki uzytecznosci publiczne;j:

- Urzad Gminy Wizna,

- Szkota Podstawowa w Wiznie,

- Szkota Podstawowa w Rutkach,

- Gimnazjum im. Jana Pawta II w Wiznie,



- Gminny O$rodek Kultury w Wiznie,

- Biblioteka Publiczna Gminna w Wiznie,

- Biblioteka Publiczna w Wiznie i jej filia w Bronowie,
- Gminny O$rodek Zdrowia w Wiznie,

- Gminny O$rodek Pomocy Spotecznej w Wiznie.
Mapa 10. Gmina Wizna
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Gmina Zbdjna jest gming wiejska potozong w zachodniej czgsci wojewodztwa podlaskiego, w
powiecie tomzynskim. Graniczy z Gming Nowogrdd oraz Gming Miastkowo od wschodu a takze
Gminami Kolno i Turosl powiatu kolnenskiego. Ponadto od zachodu sagsiaduje z Gminami Kadzidlo 1
Lelis nalezacymi do powiatu ostroteckiego w wojewodztwie mazowieckim. Zajmuje obszar 186 km2,
co stanowi 13,74 % powierzchni powiatu tomzynskiego. Liczba mieszkancéw w 2015 roku wyniosta
4 254 os6b. Caly teren gminy zalicza si¢ do strefy chronionego krajobrazu, gtownym atutem gminy sa
walory przyrodnicze a turystyka pelni wazng funkcj¢ uzupetniajaca. Podstawowa funkcje odgrywa
natomiast rolnictwo. Uzytki rolne obejmujg 50 % powierzchni gminy, z czego 27,6 % to grunty orne.
Najwazniejsze potaczenie komunikacyjne gminy stanowi droga wojewodzka nr 645 Lomza- Myszyniec
oraz drogi powiatowe. Siedzibg gminy jest miejscowos$¢ Zbdjna, oddalona od stolicy powiatu- Lomzy
0 20 km.

Na terenie gminy zlokalizowane sg nastgpujace jednostki uzytecznosci publiczne;j:

- Urzad Gminy Zbdjna,

- Szkota Podstawowa im. Marii Konopnickiej w Zbdjnej,

- Szkota Podstawowa w Dobrymlesie,

- Szkota Podstawowa im. Janusza Korczaka w Kuziach,

- Gimnazjum w Zbdjnej,

- Gminny O$rodek Kultury w Zbdjnej,

- Biblioteka Publiczna Gminy Zbdjna,



- Gminny O$rodek Zdrowia z Zbojne;.

Mapa 11. Gmina Zbdjna
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4. ISTNIEJACA SIEC KOMUNIKACYJNA NA OBSZARZE POWIATU LOMZYNSKIEGO

4.1. REGIONALNY OSOBOWY TRANSPORT DROGOWY

Powiat tomzynski funkcjonuje w bezposredniej synergii z miastem Lomza, ktore jest gldownym
osrodkiem administracyjnym regionu, dlatego tez komunikacja zbiorowa przenika swym zasig¢giem
poza podziat administracyjny granic Miasta.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji jest zaktadem budzetowym — jednostka organizacyjng Miasta
1 podlega Prezydentowi oraz Radzie Miasta Lomza. Podstawowym przedmiotem dziatania
Przedsigbiorstwa jest zaspokojenie potrzeb mieszkancow miasta w zakresie publicznego transportu
zbiorowego. Zaktad swiadczy ustugi na terenie Miasta L.omza oraz gmin L.omza, Pigtnica, Nowogrod,
Wizna. Wspomniane jednostki podpisaly stosowne porozumienia miedzygminne na wykonywanie
przez miasto zadan publicznych gmin na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 4 i art. 74 ust. 1 i1 2 ustawy z dnia 8
marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2016 1, poz. 446). Na mocy tych porozumien gminy
powierzaja Miastu Lomza prowadzenie zadania publicznego, polegajacego na $wiadczeniu ustug
lokalnego transportu zbiorowego na ich terenie i zobowigzujg si¢ do czeSciowego ponoszenia kosztow
realizacji powierzonego miastu zadania wtasnego. W ramach powierzonego zadania MPK w Lomzy
obstugujel6 linii autobusowych, w tym 6 linii wybiegajacych poza granice miasta, obejmujacych teren
gmin: Lomza, Pigtnica, Nowogrod, Wizna. MPK jest operatorem 16 r6zno — wariantowych linii, przy
czym przebiegi niektorych tras pokrywajg si¢ a ich rozklad w czasie jest zréznicowany w zaleznosci
od kierunku (np. linia prowadzaca na plaz¢ miejskg MOSIR jest czynna w okresie wakacji letnich). W
sumie dtugos¢ wszystkich linii wynosi 103 km a dtugos¢ tras 168 km, przy czym ok. 64 km tych tras



pokrywa si¢. Miasto Lomza podpisato porozumienie migdzygminne rowniez z Gming Zbdjna, zgodnie
z ktorym Gmina Zbdjna powierza Miastu Lomza prawa 1 obowigzki zwigzane ze §wiadczeniem ustug
w zakresie lokalnego transportu zbiorowego na swoim terenie. W Lomzy nie ma przewoznika, ktory
stanowit by konkurencje dla MPK w zakresie przewozow miejskich, natomiast jest pewna ilo$¢
przewoznikow, ktorzy majg przystanki na terenie Miasta Lomza a obslugujg trasy migedzymiastowe i
miedzynarodowe. Sg to firmy takie jak - PKS w Lomzy sp. z 0.0. (korzysta z Dworca Autobusowego,
skad odjezdzaja autobusy do 50 miejscowosci) , PKS —Ekspress z Bialegostoku (korzysta z Dworca
Autobusowego), Biuro Ustug Turystycznych Zak Express Sp. z 0.0. z Augustowa (korzysta z Dworca
Autobusowego) — oferuje kursy na lotniska miedzynarodowe w Modlinie i na Okecie w Warszawie,
PLUSBUS z Bialegostoku (wyjezdza z Dworca Autobusowego) i oferuje kursy do Warszawy
(Centrum) oraz na Lotnisko Chopina Okgcie, PKS w Suwatkach S.A. (zatrzymuje si¢ przy Dworcu
Autobusowym) oraz PKS w Ostrotece S.A (Mobilis group) a takze firmy: Arriva RP, PKS Polonus
Warszawa, DL- Trans, Faster Typa Radostaw. Oferte przejazdow do Warszawy oraz do Suwalk przez
Augustow oferuje rowniez Polski Bus, ktory podpisal umowe partnerska z firmg Zak Express.Oprocz
potaczen regionalnych z Augustowem, Bialymstokiem, Grajewem, Szczuczynem przewoznicy
prywatni zapewniajag dobre powigzanie komunikacyjne z Warszawa, Modlinem, Gdanskiem,
Olsztynem oraz Szczecinem.

Nalezy zaznaczy¢, ze powiat tomzynski jako organizator publicznego transportu zbiorowego winien
zawrze¢ porozumienie z miastem L.omza z uwagi na to, ze linie na bazie porozumienia b¢da miaty
charakter linii powiatowych (obecnie linie taczace obydwie jednostki administracyjne majg charakter
wojewodzki). Teren powiatu lomzynskiego w zakresie potrzeb przewozowych obstuguja rozne rodzaje
komunikacji miejskiej.

WYKAZ PRZEDSIEBIORCOW POSIADAJACYCH LICENCJE/ZEZWOLENIE UPRAWNIAJACE DO
WYKONYWANIA KRAJOWEGO DROGOWEGO PRZEWOZU OSOB Z TERENU POWIATU
LOMZYNSKIEGO

1. TRANSWALD Mirostawa Chojnowska 18-420 Jedwabne, ul. Mickiewicza 35.

2. DAREX TRANSPORT Przewozy Autokarowe Dariusz Kalinowski 18-430 Wizna,

Stare Bozejewo 1.

3. P.H.U. Wojciech Skrodzki 18-420 Jedwabne, Plac 250-lecia 7 (transport aktualnie zawieszony).

4. Posrednictwo Handlowo — Ubezpieczeniowe Barbara Skrodzka 18-420 Jedwabne,

Plac 250-lecia 11.

5. DL-TRANS Daniel Lutostanski 18-421 Marianowo 1/8.

6. CAR-O-TRAVEL Waldemar Kossakowski 18-420 Jedwabne, ul. Kosciuszki 16.

7. Ustugi Transportowe ,,MAJA” Marcin Ceran 18-400 Podgorze, ul. Koscielna 30.

LICENCJA NA WYKONYWANIE KRAJOWEGO TRANSPORTU DROGOWEGO POJAZDEM
PRZEZNACZONYM DO PRZEWOZU POWYZEJ 7 I NIE WIECEJ NIZ 9 0SOB LACZNIE Z KIEROWCA.

1. Zbigniew Korwek P.H.U. ,,TRANS-KOR” 18-421 Nowy Cydzyn 48.

Tabela 9. Zezwolenia wydane przez Marszalka Wojewodztwa Podlaskiego
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z Urzedu Marszalkowskiego w Bialymstoku

REGIONALNY OSOBOWY TRANSPORT KOLEJOWY

Sie¢ kolejowa w powiecie tomzynskim nie odgrywa zadnej roli w ukladzie transportowym. W 1993

roku zawieszono potaczenia kolejowe z Lomza a miasto nie istnieje w rozktadzie jazdy kolei.

Jednotorowy szlak kolejowy nr 49 prowadzacy do Lomzy ze Sniadowa jest niezelektryfikowany i
oznaczony na mapach jako towarowy. Przez obszar miasta przebiega wspomniana linia nr 49

prowadzaca do obszaréw torowisk po bylej stacji kolejowe;.



Mapa 12. Sie¢ kolejowa wojewodztwa podlaskiego
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Zrédlo: Podlaskie Biuro Planowania Przestrzennego w Bialymstoku

Wiladze samorzadowe powiatu tomzynskiego 1 wtadze miasta Lomza od lat zabiegaja o wznowienie
potaczen pasazerskich z Lomzy. Polaczenia takie moglyby sta¢ si¢ alternatywa dla transportu
indywidualnego. Pogarszajacy si¢ stan ulic, brak obwodnicy miasta oraz wzmozone nat¢zenie ruchu
utrudnia prawidtowe funkcjonowanie pozostatych elementow systemu transportowego. W obecnym
stanie mieszkancy powiatu wolg korzysta¢ z transportu indywidualnego, zamiast z komunikacji
miejskiej. Przywrocenie potaczen kolejowych mogltoby pomde usprawnié caty system transportowy
regionu a dzieki integracji z komunikacja miejska mogltoby wplyna¢ na poprawe jakosci jej ustug.
Decyzje o uruchomieniu wspomnianego potaczenia kolejowego musza jednak zapa$¢ na szczeblu
wojewodzkim i1 krajowym. Tym czasem zaden z plandéw transportowych wyzszego rzedu nie
uwzglednil Lomzy w swoich zapisach dotyczacych przewozow kolejowych. Plan Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewodztwa Podlaskiego nie zaktada wybudowania
zadnej nowej linii. Przewozy moga zosta¢ za to wznowione na trasach, ktore juz istnieja, na ktorych
obecnie ruch pasazerski zostat wstrzymany. W zwigzku z tym obecne potaczenie mieszkancow powiatu

ze stolicg wojewodztwa majg si¢ opiera¢ na polaczeniach autobusowych.



5. DETERMINANTY ROZWOJU TRANSPORTU ZBIOROWEGO NA OBSZARZE OBJETYM
PLANEM

Zasady podzialu kompetencji w zakresie zarzadzania transportem pomigdzy organizatora
wojewodzkiego, powiatowego oraz gminnego sg uwarunkowane charakterem przewozow jakie beda
wykonywane na danej linii komunikacyjnej. Zgodnie z art. 7 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym kazdy szczebel samorzadu terytorialnego jest uprawniony oraz zobowigzany do
organizowania przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej odpowiednich do jego terenu. W
zwigzku z powyzszym przepisem, aby unikng¢ wzajemnej konkurencji organizatoréw na danej trasie,
bo moze pojawi¢ si¢ sytuacja zdublowania linii, nalezy stosowa¢ hierarchi¢ planow przyjetag w ustawie
0 publicznym transporcie zbiorowym t.j.:

- plany powiatowe musza uwzglednia¢ linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publiczne;j
okreslone w planie wojewodzkim przebiegajace na terenie danego powiatu,

- plany gminne muszg uwzglednia¢ linie komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej okre§lone
w planie wojewodzkim (oraz planie powiatowym, jesli gmina nie jest miastem na prawach powiatu)

przebiegajaca na terenie danej gminy.

5.1. ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU 2030
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030), przyjeta przez Rzad w
grudniu 2011 r., (Uchwata Nr 239 Rady Ministrow z dn. 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia
koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 ; Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r.,
poz. 252) jest najwazniejszym dokumentem strategicznym dotyczacym zagospodarowania
przestrzennego kraju. W dokumencie:

e przedstawiono wizj¢ zagospodarowania przestrzennego kraju do 2030 roku,

e okreslono cele 1 kierunki polityki przestrzennego zagospodarowania kraju,

e wskazano zasady, wedlug ktorych dziatalno§¢ czlowieka powinna by¢ realizowana

w przestrzeni.

Dokument ten wskazuje na potrzebe wzrostu mobilnosci przestrzennej wynikajacej z dokonujacych sie
zmian demograficznych w potaczeniu z aktywizowaniem zasobOw pracy. Rozwigzania w aspekcie
zarzadzania w miastach oraz rozwoj transportu zbiorowego wptywa¢ maja pozytywnie na rozwoj
najsilniejszych gospodarczo osrodkéw i ich obszarow funkcjonalnych. Dlatego tez poprzez zwigkszenie
zapotrzebowania na ustugi transportowe nalezy upowszechnia¢ dostgpno$¢ do nich poprzez zmiany
struktury systemu transportowego, przyczyniajace si¢ do dalszego wzrostu znaczenia kolejowych
przewozow pasazerskich na poziomie miedzyregionalnym oraz przewozow miedzy aglomeracyjnych i
aglomeracyjnych oraz przewozow miejskich, z uwzglednieniem ekologicznych systemow transportu
zbiorowego. Uchwata zwraca takze uwage na aspekty ekologiczne, w tym alternatywne zrddta napedu,
silniki konwencjonalne spetniajace najwyzsze normy emisji spalin, a takze kladzie nacisk na

wykorzystanie potencjatu transportu szynowego. Ponadto obszary o najnizszym dostepie do ushug,



przede wszystkim w aspekcie wsparcia rozwoju obszarow wiejskich, powinny mie¢ zapewniong m.in.
dostepnos¢ do transportu zbiorowego 1 jego rozwoj, a takze rozwoj infrastruktury transportowe;.
5.2. POWIAZANIA Z INNYMI DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w
migdzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym,
przyjety zostal Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9
pazdziernika 2012 r. w sprawie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w
zakresie sieci komunikacyjnej. Minister wlasciwy ds. transportu jest organizatorem przewozow o
charakterze uzytecznosci publicznej jedynie w transporcie kolejowym. W zwigzku z tym zapisy
Krajowego Planu Transportowego nie dotyczg potrzeb przewozowych mieszkancéOw na poziomie
powiatowym w migdzywojewddzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1151). Ponizej przedstawiona jest czg$¢ sieci polaczen
miedzywojewodzkich wykonywanych w ramach uzytecznosci publicznej na obszarze wojewodztwa
podlaskiego zgodnie z zapisami krajowego planu transportowego. Zgodnie z krajowym planem
transportowym linie o charakterze uzytecznos$ci publicznej to potagczenie Warszawa Centralna, Thuszcz,

Malkinia, Czyzew, Szepietowo, Lapy, Bialystok.

Mapa 13. Linie o charakterze uzytecznosci publicznej wyznaczone w krajowym planie transportowym

Siec¢ potaczen miedzywojewoddzkich wykonywanych w ramach uzytecznosci
publicznej, na tle pozostatych potaczen o charakterze dalekobieznym?*

Zrédlo: ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego” - Krajowy Plan Transportowy

5.3. USTALENIA WOJEWODZKIEGO PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Podlaskiego do
roku 2020 z perspektywa do roku 2030, zostal przyjety Uchwalg nr XXXIII/400/13 Sejmiku



Wojewodztwa Podlaskiego z dnia 29 listopada 2013r. w sprawie przyjecia ,,Planu zrownowazonego

rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa Podlaskiego”. Wizja regionalnego

transportu publicznego w obszarze wojewddztwa podlaskiego wynika wprost ze zdefiniowanej w

Strategii Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego do r. 2020, gtdwnej wizji rozwojowej regionu, opisujacej

wojewodztwo podlaskie jako ,,zielone, otwarte, dostepne i przedsi¢biorcze”. Zaktada si¢ tam m.in.

utrwalenie percepcji unikalno$ci 1 wyjatkowosci regionu, jako podstawy rozwijania zielonych

(ekologicznych) specjalizacji oraz zwickszenie dost¢pnosci Biategostoku do wszystkich osrodkow

powiatowych, co réwnoczesnie poprawi dostep spoteczenstwa regionu do ustug publicznych oraz

mozliwosci konkurowania wojewodztwa o mieszkancow, o turystow, o inwestorow. Dostepnos¢ jest
rozumiana szeroko, a dotyczy miedzy innymi: transportu, telekomunikacji, Internetu, ustug otoczenia
biznesowego.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewodztwa Podlaskiego

zostat uchwalony w 2013 roku.

Dla poprawy jakosci obstugi obszaru wojewodztwa podlaskiego, w tym powiatu tomzynskiego

zalecane jest podjgcie nastepujacych dziatan:

a) optymalizacja eksploatacyjna sieci komunikacyjnej — wzrost znaczenia w przewozach komunikacji
kolejowej, poprawa standardow obstugi dla poszczegdlnych relacji w zakresie czgstotliwosci
kursowania pojazdow, faczenie linii o podobnym przebiegu w grupy lub pary o skoordynowanych
rozktadach jazdy oraz specjalizacja polaczen: podziat linii na gléwne, podstawowe 1 uzupetniajace
w zaleznosci od wielkoS$ci potoku pasazerskiego obstugiwanego przez te linie;

b) wprowadzanie nowych potaczen komunikacyjnych na potaczenia o najwigkszym znaczeniu dla
publicznego transportu zbiorowego (popycie na ustugi);

c) wprowadzenie nowych potaczen szczegdlnie zasadne jest w rejonach intensywnej zabudowy i w
obszarach utrudnionego rozpraszania zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy o napegdzie
spalinowym ( w takim przypadku konieczna bedzie aktualizacja Planu transportowego);

d) wprowadzenie elementow priorytetu dla publicznego transportu zbiorowego w centrach miast i
aglomeracji bialostockiej wraz z restrykcjami dla indywidualnego ruchu kotowego;

e) wydzielanie ulic wytacznie dla publicznego transportu zbiorowego oraz wytyczanie buspasow i inne
sposoby jego uprzywilejowania w ruchu ulicznym.

Sie¢ transportu publicznego w obszarze wojewodztwa podlaskiego, na ktorej planuje si¢ uruchomienie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej oparta bedzie, podobnie jak obecnie, na sieci

autobusowej oraz kolejowej. W przypadku powiatu Lomzynskiego, podobnie jak obecnie, dostepna
bedzie sie¢ transportu autobusowego.

Przy planowaniu sieci autobusowej kierowano si¢ nastepujacymi zasadami:

a) Wszystkie stolice powiatow w wojewodztwie muszg mie¢ polaczenie bezposrednie z
Biatymstokiem. Zwazywszy na dominujacg role jaka w wojewodztwie podlaskim peini jego
stolica, zapewnienie dojazdu do stolicy ze wszystkich powiatow bez przesiadki jest standardem
minimalnym. Zapobiega wykluczeniu jakiegokolwiek powiatu poprzez ograniczenie dostgpu do
najwazniejszych w wojewodztwie osrodkéw administracyjnych, naukowych, zdrowotnych czy
kulturalnych.



b) Wszystkie stolice powiatow w wojewddztwie muszg mie¢ potgczenie bezposrednie z sgsiednimi
stolicami powiatow. W sieci uksztattowanej zgodnie z zasadg zapisang w podpunkcie ,,a”,
stolice sgsiednich powiatow mogg nie posiada¢ bezposredniego polaczenia a tylko polaczenie
poprzez Biatystok. Nie sprzyja to rozwojowi tych powiatdéw poprzez silne ograniczenie
wilasnych rynkéw. W celu zapobiezenia takiemu zjawisku, sie¢ komunikacyjna zbudowana
wedhug zasad podpunktu ,,a”, musi by¢ uzupekniona o potgczenia bezposrednie miedzy stolicami
sasiednich powiatéw o ile potgczenia takie nie wystepowaty w sieci zbudowanej wedlug zasad
podpunktu ,,a”.

¢) Powinno si¢ chroni¢ dotychczasowe potgczenia autobusowe, ktorych potencjat jest na tyle staby,
ze istnieje uzasadnione niebezpieczenstwo, iz linie te nie utrzymajg si¢ na warunkach
komercyjnych. Dzisiaj wiele linii autobusowych funkcjonuje na granicy rentownosci. W
momencie gdy zmienia si¢ zasady finansowania publicznego transportu zbiorowego a linie te
nie zostang objete uzytecznoscig publiczna, straca dofinansowanie z tytutu ulg ustawowych.
Moze to oznacza¢ likwidacje tych linii a wigc problem dla oséb z nich korzystajacych. Aby
temu zapobiec, powinno si¢ cze$¢ linii o matej rentownosci lub jej braku objac siecig przewozow
o charakterze uzytecznos$ci publiczne;.

d) Polaczenia stolic powiatow z miejscowosciami w powiatach pozostawia si¢ do zapewnienia w
gestii odpowiednich starostow, prezydentow, burmistrzow 1 wojtdw. Zgodnie z ustawg o
publicznym transporcie zbiorowym, marszatek odpowiada za wojewddzkie przewozy
pasazerskie a wigc przewozy dokonywane mi¢dzy powiatami jednego wojewodztwa.

Jak wynika z powyzszego, przewozami o charakterze uzyteczno$ci publicznej planuje si¢ obja¢ linie
autobusowe laczace stolice wojewddztwa — Bialystok z miastami, bedacymi siedzibami powiatéw, w
miar¢ mozliwosci linie autobusowe laczace sgsiednie powiaty oraz linie autobusowe o niskim
wskazniku rentownosci, ktorych prowadzenie jest uzasadnione spolecznie. W przypadku linii o
charakterze uzytecznos$ci publicznej, przez powiat tomzynski przebiega¢ beda linie:

a) Biatystok-Zottki-Stare Jezewo-Wieczorki-Rutki-Pniewo-Lomza

b) Biatystok-Zottki-Stare Jezewo-Wizna-Pigtnica-L.omza-Pigtnica-Maty Ptock-Kolno

c) Lomza-Kupiski-Nowogrod-Dobry Las-Kolno

d) Lomza-Pigtnica-Jedwabne-Przytuty-Radzitow-Wasosz-Szczuczyn-Grajewo

e) Lomza-Pigtnica-Stawiski-Swidry-Szczuczyn-Grajewo-Rajgrod-Augustow- Suwatki

f) Lomza-Sniadowo-Ostrow Mazowiecka

g) Lomza-Zambrow-Wysokie Mazowieckie

h) Siemiatycze-Dziadkowice-Bocki-Bielsk Podlaski-Bransk-Szepietowo-Wysokie Mazowieckie-
Lomza- Ostrolfeka.

USTALENIA REGIONALNEGO PROGRAMU OPERACYJNEGO WOJEWODZTWA PODLASKIEGO NA LATA
2014 - 2020.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podlaskiego 2014-2020 (RPOWP 2014-2020) jest
jednym z narzgdzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020 (SRWP 2020),
przyjete] 9 wrzesnia 2013 r. przez Sejmik Wojewddztwa Podlaskiego. Dostepnos¢ transportowa jest

jedna z najwazniejszych determinant rozwoju regionalnego. Analiza SWOT zawarta w SRWP 2020



wskazuje na problem bardzo stabej dostgpnosci komunikacyjnej wojewddztwa podlaskiego, ktorej
utrzymywanie si¢ moze doprowadzi¢ do marginalizacji regionu. W zwigzku z tym do gltownych
wyzwan w rozwoju wojewodztwa zaliczono zasadniczg poprawe dostepnosci terytorialnej, zarowno w
uktadzie wewnetrznym, jak 1 zewnetrznym. Nie mozna mowi¢ o zapewnieniu rozwoju konkurencyjne;j
gospodarki oraz powigzan krajowych i mie¢dzynarodowych, a takze wysokiej jakosci zycia bez
zapewnienia odpowiedniej infrastruktury technicznej. Dobra infrastruktura jest koniecznos$cig i
warunkiem, ale nie istotg planowanego rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewodztwa podlaskiego.
Radykalnej poprawy dostgpnosci regionu, ktora w chwili obecnej jest kluczowg barierg rozwoju, region
nie osiggnie bez wsparcia ze strony programoéw krajowych, ktorych interwencja dotyczaca sieci TEN-
T warunkuje istotnie skuteczno$¢ interwencji programu regionalnego wyrazong we wskazniku
migdzygaleziowej dostepnosci transportowej. Interwencja w zakresie usuwania niedoboréw
przepustowosci ma bowiem istotne znaczenie gospodarcze, gdyz jest warunkiem skutecznego
konkurowania o inwestorow, mieszkancow, turystow 1 srodki na rozw6j. W tym kontek$cie wazne jest
réowniez skomunikowanie z terenami inwestycyjnymi, tworzenie platform intermodalnych czy terminali
przetadunkowych. Dziatania zwigkszajace mobilno$¢ beda prowadzity do poprawy spojnosci
przestrzennej, co jest szczegolnie wazne ze wzgledu na bardzo niskg gesto$¢ zaludnienia oraz znaczne
rozproszenie sieci osadniczej w wielu cze$ciach regionu. Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej
wewnatrz wojewodztwa warunkuje dodatkowo mieszkancom, szczegdlnie obszaréw wiejskich i
oddalonych, dostep do ustug publicznych i zatrudnienia, ktore zlokalizowane sa gtownie w osrodkach
miejskich (wojewddzkim 1 subregionalnych). W tym kontek$cie istotne sa rowniez inwestycje
prowadzace do stworzenia efektywnego niskoemisyjnego systemu transportu publicznego,
utatwiajacego dojazdy do pracy, szkoty i innych ustug. Powyzsze dziatania powinny przelozy¢ si¢ na
poprawe miedzygateziowej dostepnosci transportowej. Potozenie wojewodztwa na wschodniej granicy
UE stwarza szans¢ na to, aby Podlaskie stalo si¢ waznym szlakiem komunikacyjnym o znaczeniu
europejskim. Jednoczesnie nasilony ruch towarowy (tranzytowy), ktéry odbywa si¢ przez terytorium
wojewodztwa, powoduje znaczne obcigzenia dla mieszkancow i §rodowiska oraz pogarszanie si¢ stanu
istniejacych drég. Interwencja programu powinna zatem prowadzi¢ do optymalizacji 1 integracji
systemow transportowych, zwigkszenia ich efektywnosci, zmniejszenia obcigzen srodowiskowych i
poprawy bezpieczenstwa ich uzytkowania, z uwzglednieniem waloréw przyrodniczych wojewddztwa.
Dziatania zwigzane ze zwigkszeniem dostgpnosci transportowej oraz z promocja proekologicznych
rozwigzan transportowych, sg $cisle powigzane z interwencjami na rzecz gospodarki niskoemisyjnej
(cel tematyczny 4) oraz ochrony srodowiska (cel tematyczny 6). W szczegodlnosci dotyczy to wspierania
modernizacji linii kolejowych oraz wyprowadzania ruchu z miast, a takze poprawy skutecznosci
zarzadzania ruchem drogowym. Be¢da stanowily zatem wklad w realizacj¢ celow Strategii Europa 2020
w zakresie wzrostu zrbwnowazonego.

Cele szczegolowe

Cel tematyczny 4 Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjna we wszystkich sektorach
4.5. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegolnosci
dla obszarow miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i

dzialan adaptacyjnych majacych oddzialywanie lagodzace na zmiany klimatu



Realizacja celow gospodarki niskoemisyjnej na rzecz redukcji emisji gazow cieplarnianych i poprawy
jakosci zycia w miastach wymaga podjecia przez samorzady zintegrowanych dziatan. Bedg one
odpowiedzig m.in. na potrzeby wynikajace z wigkszej dostepnosci transportu miejskiego. Sektor
transportu publicznego jest obszarem, ktory wykazuje duzy potencjat w zakresie ograniczenia emisji
CO2. Transport w obrebie miast generuje zarowno znaczace emisje CO2, jak 1 inne ucigzliwosci dla
srodowiska 1 jakosci zycia cztowieka (zanieczyszczenia powietrza, halas, kongestia). Niezbedne jest
podnoszenie $§wiadomosci mieszkancoOw regionu na temat lokalnych korzysci wynikajacych z
efektywnosci energetyczne;.

Cel tematyczny 7: Promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedoborow
przepustowosci w dzialaniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej ,

7.4. Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemoéw
transportu kolejowego oraz propagowanie dzialan stuzacych zmniejszeniu halasu

Bardzo zly stan techniczny sieci kolejowej powoduje spadek predkosci maksymalnych na znacznej
czesci sieci oraz wydtuzenie czasu przejazdu. Spada konkurencyjnos¢ kolei na rynku przewozowym, a
ro$nie energochtonnosé. Dodatkowo brakuje pelnej sieci polaczen pomiedzy wszystkimi najwiekszymi
osrodkami regionu oraz jego stolicg i stolicami sgsiednich wojewodztw. Biorac pod uwage powyzsze
nalezy podja¢ dziatania zmierzajace do modernizacji linii kolejowych glownie z przeznaczeniem
przewozow towarowych.

Dzialanie 4.1 mobilno$¢ regionalna priorytet inwestycyjny

7.2 zwigkszanie mobilnos$ci regionalnej poprzez laczenie wezléw drugorzednych i trzeciorzednych
z infrastrukturg ten-t, w tym z wezlami multimodalnymi

Z uwagi na peryferyjne potozenie regionu celem inwestycji polegajacych na laczeniu weztdw
drugorzgdnych 1 trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T jest poprawa dostgpnos$ci zewngtrznej i
wewnetrznej. Przyczynig si¢ one do poprawy atrakcyjnosci inwestycyjnej poprzez potaczenie z
krajowymi 1 mi¢dzynarodowymi o$rodkami wzrostu. Ze wzgledu na usytuowanie na wschodniej
granicy UE, dzieki rozbudowie sieci transportowej, w szczegolnosci drog o wysokiej przepustowosci,
wojewodztwo ma szans¢ sta¢ si¢ waznym szlakiem komunikacyjnym o znaczeniu europejskim.
Dziatania zwigkszajace mobilno$¢ regionalng beda prowadzity do poprawy spdjnosci przestrzennej w
wymiarze mi¢dzyregionalnym, co jest szczegodlnie wazne z uwagi na znaczne dysproporcje w poziomie
rozwoju pomiedzy wojewddztwem podlaskim a innymi regionami UE i stabe skomunikowanie ze
stolicami sgsiednich wojewodztw oraz — z uwagi na brak portu lotniczego — innymi miastami
europejskimi.

CELE W PROGRAMIE POLSKA WSCHODNIA 2014-2020.

Makroregion Polski Wschodniej, ktory konstytuuja wojewodztwa lubelskie,
podkarpackie, podlaskie, swigtokrzyskie i warminsko-mazurskie, stanowi zwarty obszar 0 najnizszym
poziomie  rozwoju  gospodarczego W  Polsce i jeden z najstabszych  w Unii
Europejskiej. Interwencja Programu w obszarze infrastruktury transportowej wpisuje si¢ W realizacje
priorytetu strategii Europa 2020, jakim jest wzrost zrownowazony - wspieranie gospodarki efek-
tywniej korzystajacej z zasobow, bardziej przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej, w tym w



inicjatywe flagowa Europa efektywnie korzystajaca z zasobéw. Dodatkowo planowana interwencja
wpisuje si¢ rowniez W realizacje Strategii Rozwoju Kraju 2020 przyczyniajac si¢ do zwigkszenia
dostepnoséci komunikacyjnej w dostepie do rynkow pracy i zwigkszenia efektywnos$ci transportu
poprzez modernizacj¢ i rozbudowg potgczen transportowych w zakresie uspokajania ruchu na droga
ch przechodzacych przez miasta wojewddzkie Polski Wschodniej.
Strategia rekomenduje wdrozenie dziatan polegajgcych na:
e zwickszeniu dostepnosci transportowej do stolic wojewodzkich, w tym w ramach obszarow
funkcjonalnych rynkow pracy,
e rozwoju powigzan transportowych pomiedzy gtéwnymi osrodkami Polski Wschodniej,
e rozwoju niskoemisyjnego transportu miejskiego i aglomeracyjnego w gtownych osrodkach
miejskich.
Istotny jest takze rozwdj transportu publicznego, w szczegdlnosci w gldéwnych osrodkach makroregionu
oraz w ich obszarach funkcjonalnych Transport publiczny jest istotnym czynnikiem budowania
potencjatu metropolitalnego stolic regionéw Polski Wschodniej. Rownolegle ma on walor
proekologiczny. W ostatnich latach stolice regionow Polski Wschodniej dokonaty duzych inwestycji w
rozwdj komunikacji.Zbiorowa komunikacja miejska na obszarze Polski Wschodniej jest oparta
gléwnie o system transportu autobusowego. Istotne znaczenie w uzytkowaniu tego rodzaju transportu
ma struktura wieku pojazdow. Pomimo dokonywania zakupow taboru, rowniez z wykorzystaniem
srodkdéw unijnych, w wielu miastach Polski Wschodniej do 2011 r. nadal dominowaty pojazdy majace
powyzej 10 lat.
Cele szczegolowe
Dzialanie 2.1 Zrownowazony transport miejski
Celem dzialania jest zwigkszenie wykorzystania transportu miejskiego w miastach wojewddzkich 1 ich
obszarach funkcjonalnych.
Kompleksowe projekty z zakresu tworzenia nowych lub rozbudowy istniejacych ekologicznych,
zintegrowanych sieci transportu miejskiego, w sktad ktorych wchodza m.in. takie zadania, jak:
e Dbudowa/przebudowa sieci autobusowych, trolejbusowych i tramwajowych wraz z zakupem
niskoemisyjnego taboru;
e budowa/przebudowa niezbednej infrastruktury na potrzeby transportu publicznego, w tym
intermodalnych dworcoéw przesiadkowych;
e wdrozenie nowych, rozbudowa lub modernizacja istniejagcych systemow telematycznych3 na
potrzeby komunikacji miejskiej.
Dzialanie 2.2 Infrastruktura drogowa
Celem dziatania jest zwigkszenie dostepnosci miast wojewddzkich Polski Wschodniej i ich obszarow
funkcjonalnych w zakresie infrastruktury drogowej. Inwestycje na drogach krajowych i wojewodzkich
w obrebie miast wojewodzkich, zapewniajace ich potaczenie z siecig drog krajowych, w tym TEN-T.
Przewiduje si¢ rowniez inwestycje dotyczace budowy/przebudowy drég wojewodzkich w obszarach
funkcjonalnych lub obszarach realizacji ZIT miasta wojewodzkiego Polski Wschodniej, wlaczajace je

do systemu drog krajowych, w tym sieci TEN-T.



54. UKLAD DROGOWY

Przez powiat tomzynski przechodza migedzynarodowe szlaki komunikacyjne, laczace srodkowa czes¢
kraju, w tym Lubelszczyzne z polsko-litewskimi i polsko-biatoruskimi przejsciami granicznymi w
Budzisku, Ogrodnikach, oraz w Kuznicy Biatostockiej. z Ukraing i Obwodem Kaliningradzkim,
Poprzez potaczenie z Lubelszczyzny na Mazury (droga krajowa nr 63) ww. przej$cia graniczne
polaczone sg ciggiem komunikacyjnym z Ukraing. Najwazniejszymi z nich sg: droga krajowa nr 61
biegnaca z Warszawy przez Ostroteke, Rozan, Puttusk, droga krajowa nr 63 biegnaca z Siedlec przez
Sokotéw Podlaski, Zambrow, Nalezy tu doda¢ droge krajowa nr 64 dochodzaca w okolice Lomzy z
Biategostoku od przej$cia granicznego w Bobrownikach. Jak juz wcze$niej nadmieniono aktualnie
Lomza nie posiada obwodnicy, gdyz taka ma powsta¢ w najblizszych latach. Decyzjag Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa rozpocznie si¢ budowa ostatniego odcinka drogi ekspresowej S61
(Ostrow Mazowiecka — Szczuczyn) wraz z obwodnicg L.omzy bedaca w stanie przejaé ruch tranzytowy
do tej pory przechodzacy przez Lomze. Via Baltica — to fragment drogi migdzynarodowej E67, ktora
biegnie z Polski przez Litwe i Lotwe do Estonii. Pelni ona role najwazniejszego polaczenia drogowego
pomigdzy krajami battyckimi. Via Baltica wraz z Rail Baltica jest elementem transeuropejskiego
korytarza transportowego, zostata zakwalifikowana do sieci bazowej TEN-T. Miedzynarodowa trasa

Via Baltica ma istotny charakter tranzytowy i bardzo duze znaczenie dla systemu transportowego Polski

I Europy.
Mapa 14. Planowana trasa S61
Mikotajki S = Bargltéw Koscielny
Rajgréd
&
] o>
. Pi Grajewo
s - Y H a I1sZ
Ruciane - Nida "% HHata Piska Suchowola
A .00
' Szczuczyn \
= 561 =
‘Kolno {Aorily . j
= \ tawiski . < A%
zyniec .
“Knyszyn Czarna Biate
% Jedwabne ;
. { silleGwe
Nowogr e4 Lvicocin Bialvsto{i?as'h&w
Choroszecz 2
Ostroteka Zal
Zambroéw 2
- Wysokie Mazowieckie
Rézan &0
Bielsk Po

Ostrow Mazowiecka 1

Bransk

Zrédlo: www.mib.gov.pl



Mapa 15. Sie¢ drogowa powiatu lomzynskiego
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Powiat tomzynski jest waznym wezlem komunikacyjnym i transportowym poinocno-wschodniej
Polski. Potozenie pozwala na relatywnie szybkie przemieszczanie 0sob oraz towardéw i ustug pomiedzy
powiatem a powiatami o$ciennymi oraz stolica wojewddztwa Biatymstokiem. Wykorzystanie tego
kierunku umozliwia dalszg komunikacje w kierunku powiatoéw potoznych na wschéd i potudniowy -
wschod od Biategostoku.Latwo$¢ przemieszczania si¢ w kierunku do 1z Biategostoku jest kluczowa z
punktu widzenia generowanego ruchu do centralnego osrodka jakim jest miasto Bialystok. Ruch

generowany jest w zwigzku z aktywnos$cia zawodowa osob w wieku produkcyjnym. W przypadku osob



w wieku przedprodukcyjnym ruch generowany jest w zwigzku z dojazdem do szkot 1 uczelni. Szansa
rozwojowa powiatu tomzynskiego jest tez dogodne potozenie w kierunku Warszawy 1 miejscowosci
potozonych wokot tzw. ringa warszawskiego, czyli gmin i powiatéw osciennych. Latwy dostep do tego
rynku stwarza szanse rozwojowe dla lokalnych przedsigbiorcow, ktoérzy nie muszg ponosi¢ wysokich
kosztow transportu.

Drogi wojewddzkie na terenie powiatu:

- DW 677 o przebiegu: Eomza-Sniadowo-Ostrow Mazowiecka,

- DW 645 o przebiegu: L.omza — Nowogrdd — Zbdjna — Myszyniec,

- DW 668 0 przebiegu: Pigtnica — Jedwabne — Przytuly — Radzitow,

- DW 679 o przebiegu: Lomza — Ga¢ — Mezenin,

- DW 648 o przebiegu: Nowogrod, Morgownik, Korzeniste, Poryte, Stawiski (laczaca Miastkowo 1
Przytuty).

Na drogach wojewddzkich znajduja si¢ dwa mosty w Morgownikach na Narwi oraz na Pisie. Dla
komunikacji migdzy péinocng 1 potudniowa czescig powiatu wazne znaczenie majg drogi przebiegajace
przez Lomz¢ oraz dwa mosty przez Narew. Obecnie sie¢ drog w powiecie tomzynskim liczy 529,63
km, ktérymi zarzadza Zarzad Drég Powiatowych w Lomzy. Powiat ma stosunkowo dogodny drogowy

uktad komunikacyjny, co ma istotne znaczenie przy braku pasazerskiego transportu kolejowego.
DROGI POWIATOWE NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM

Tabela 10. Wykaz drog powiatowych zamiejskich

Nowy
Nr Dhugosé
L.p. numer |Nazwa drogi wg wykazu urzedowego
drogi odcinka
drogi

1. 23135 |1820B |Wasosz - Lawsk - Glinki - Mroczki - Przytuty 4,500
Stawiski (uL.Polowa) - Rogale - Sokoty - Romany -

2. 23136 |1821B ) 2,900
Wilamowo - Stucz

& 23140 |1825B |od dr. 1820B - Gardoty - do dr. 1821B 5,000

4, 23141 |1826B |Gardoty — Grzymki 2,250

5. 23143 |1828B |Swidry - Gnatowo - Siwki — Wilamowo 2,100

6. 23144 |1829B |Romany - do drogi 648 0,500

7. 23145 |1830B |Stawiski-Jurzec Wtoscianski-Kossaki-Jedwabne 4,220

8. 23148 |1833B |Przytuty - Borawskie - Mieczki Czarne 3,700
Jedwabne (ul. Cmentarna) - Konopki - Borawskie -Supy -

9. 23149 |1834B ) ) . 11,300
Wagi -Dusze -Racibory -Radzitow

10 23150 |1835B |Chrzanowo - Wypychy — Dusze 1,000
od dr. 1834B - Pienki - Szyjki - Szlasy - Loje - Awissa -

11 23151 |1836B ) 2,000
most na rz. Awissa

12 23175 |1854B |Kubra Stara-Kubra Nowa 1,620




Kobylin - Wysokie - Rogienice Piaseczne - do drogi nr

13 |23176 |1855B 1,000
1895B
14 123194 |1874B |Przytuly — Supy 5,500
15 23319 |1889B | Turosl-Cieciory-Poredy-Dobrylas-Debniki 13,360
16 23321 |1890B |dr.647-Kolimagi-Gietki-Piasutno-droga nr 1891B 1,600
o 23322 | 18018 I.<0Ino - Janowo - Losewo - Niksowizna - Piasutno 5,000
Zelazne — Dobrylas
18 23324 |1893B | Morgowniki — Jurki 2,558
19 23327 |1896B |dr.1891B - Ruda-Skroda - dr.648 0,850
20 23328 |1897B |Rogienice Wielkie-Gorki 1,216
Piatnica Poduchowna-Czarnocin-Penza-Chludnie- 9,500
21 23331 |1900B . :
Kupnina-Serwatki 3,260
22 23333 |1902B |Rogienice Wielkie-Waski 3,100
23 23334 |1903B | Rogienice Wielkie-Murawy-Kisielnica 3,910
Lomza (ul.Grobla Jednaczewska, ul.Nadnarwianska,
24 23335 [1904B |ul.Zamiejska) - Jednaczewo - Szablak - Nowogrod (ul.11- | 10,600
go Listopada)
25 23336 |1905B |Kuzie-do drogi 645 8,646
26  |23337 |1906B |Dtuzewo-Laski-Gaski 6,683
27 23338 |1907B |Zbdjna-Osowiec-Ruda Osowiecka-Stanistawowo 10,004
28 23339 [1908B |od dr.1907B - Pianki - Tabory — Rzym 3,170
Nowogrod-Jankowo-Sulimy-Chmielewo-Grady-Stawiec-
29 23340 |1909B , 13,214
Grzymaty Nowogrodzkie-do dr.645
30 23341 |1910B |Miastkowo-Czartoria 4,680
31 23342 |1911B | Miastkowo-Rybaki-Drogoszewo-dr.61 9,040
32 23343 |1912B |[Nowogrdd (gr.adm.) -Chojny-dr.61 3,900
33 23344 |1913B |Chojny Mtode- Chojny Stare 1,650
34 23345 |1914B | Gorki-Dobrzyjatowo-Pienki Borowe-Korytki-Kaimy 10,270
35 23346 |1915B |dr.1914B - Budy-Mikotajka 1,368
36 |23347 |1916B |dr.668 — Motyka 2,500
37 23348 |1917B |Stary Cydzyn-Rzadkowo-Wyrzyki-dr.64 7,835
38 |23349 |1918B |dr.668- Poniat 1,700
39 23351 |1919B |Kossaki-Orlikowo-Olszewo Gora 4,300
40 23352 |1920B |Mieczki Czarne-Pawelki-Stryjaki 2,080
41 23353 [1921B |droga 1919B — Pawetki 1,550
42 23355 [1922B |Jedwabne-Bronaki-Pietrasze-dr.668 4,760
43 23357 |1923B |Kotowo-Plac-Kotowo Stare-Choszczewo -do drogi 1962B | 6,450
44 23358 |1924B | Wiktorzyn-Olszyny-Wytudzin-Guty 6,341




Jedwabne (ul.Mickiewicza) -Grady Wielkie-Makowskie-

45 23361 |1925B 10,066
Burzyn

46 23362 [1926B | Makowskie-Koniecki 0,900

47 23363 [1927B | Makowskie-Bartki-Mocarze 1,730
Jedwabne (ul.Lomzynska, Przestrzelska) - Przestrzele

48 23364 |1928B . : . . 9,640
Wielkie- Kucze-Siestrzanki-Mocarze /Dziubele/

49 23365 [1929B | Siestrzanki-Nadbory-Brzostowo 3,300

50 23367 |1930B |Borawskie-Witynie 1,200

51 23368 |1931B | Stryjaki-Karwowo- Wszebory 2,250

52 23369 |1932B |Wagi-Chrostowo-Katy Chyliny 6,400

53 |23370 |1933B |droga 1934B - Lomza 0,770
Piatnica Poduchowna-Kalinowo-Drozdowo-Niewodowo -

54 |23371 |1934B _ . . 29,000
Krzewo-Kossaki-Bronowo-Niwkowo-Wizna

95 23372 |1935B |Stare Krzewo-Nowe Krzewo 2,100

56 23373 |1936B |Wiktorzyn-Zelechy-Truszki 3,820
Lomza (ul.Rybaki, ul.Zdrojowa)-Stara L. omza-Siemien-

57 23374 |1937B _ 12,090
Rybno-Pniewo -do dr.679

58 23375 [1938B | Wygoda- Modzele-Wypychy-Zanie-dr.8 6,002

59 23377 |1939B | Wygoda-Wyrzyki Stare-Puchaty-dr.679 5,889
od dr. 1939B -Puchaty-Milewo-Lady Borowe - Lady

60 |23378 |1940B - : 2,000
Polne -Szeligi-Kolonia

61 23379 |1941B |Zawady-Gietczyn 3,030

62 23380 |1942B |dr.677-Koziki-Kotaczki-Sierzputy Zagajne-dr.677 4,530

63 23381 |1943B |Wygoda-Bacze Suche 3,100
dr.677-Sierzputy-Marki-Stacja Sniadowo- Stare Duchny-

64 23382 |1944B 9,200
Grabowo

65 23385 |1945B |droga 1996B - Stare Duchny 2,715
Chojny-Szczepankowo-Osobne-Wierzbowo-

66 |23387 |1946B . 13,584
Chomentowo-Sniadowo

67 23388 |1947B |Szczepankowo - Jarnuty-dr. 61 7,400

68 23389 |1948B |Jarnuty-tochtynowo-Konarzyce 3,700

69 23390 |1949B |Szczepankowo-Czaplice-Boguszyce-dr.677 6,250

70 23391 [1950B |Wierzbowo-Zebry-Zagroby-dr.677 5,100
Sniadowo-Zalesie-Wypychy-Zalesie-Poczynki - gr.woj.-

71 |23392 |1951B | 0CONO YPYERY YKL= GEWOL= g 901
/Radgoszcz/
Sniadowo-Truszki-Jakaé- Borki-Stare Szabty-Szabty

72 23393 |1952B 10,600
Mtode-Jaka¢ Dworna-dr.677

73 23394 |1953B | Miastkowo-Tarnowo-Kraska-Mtynik-Szczepankowo 11,400

74 23395 |1954B |Szczepankowo-Wszerzecz-Usnik-Podosie-Tarnowo 13,855




75 23396 |1955B |Usnik-Debowo 3,310
dr.61-Leopoldowo-Luby-Kiertany-Luby-Kurki-
76 |23397 |1956B _ 5,894
Miastkowo
Miastkowo-Zaruzie Borowe-Sosnowiec-Kuleszka-
77 23398 |1957B 9,620
Rydzewo
78 23399 |1958B |dr.61-Zaruzie Borowe 1,150
79 23400 |1959B | Stara Jastrzabka-Jastrzabka Mtoda 1,500
80 23401 |1960B |Jaka¢ Mtoda - droga przez wie$ 0,500
Wizna-Meczki-Kotowo-Plac-Jedwabne (ul.Wojska
81 23500 [1961B _ 10,214
Polskiego)
Wizna-Srebrowo-Mréwki-Nietawice-KokoszKi-Guty-
82 23501 |1962B 12,650
Kownaty
83 |23502 |1963B |Megczki-Rutki 1,657
84 23504 |1964B |Bronowo-Janczewo-Bozejewo-Taraskowo-Olszyny 9,461
85 23505 |1965B |Kramkowo-droga przez wies$ 1,800
Wizna-Sambory-Sieburczyn-Rutkowskie-Burzyn-Pluty-do
86 |23506 |1966B . 18,179
drogi 1834B
87 23507 |1967B |dr.1961B -Boguszki-Zanklewo-Sieburczyn 6,450
88 |23508 |1968B |dr.1961B — Zanklewo 4,100
89 23523 |1981B |Rutki-Grady Woniecko-Wizna 1,825
90 23524 |1982B | Rutki-Kossaki Nadbielne-Koty-do dr.679 3,300
Zambrow (ul.Podedwornego) -Cieciorki-Konopki-Pesy-
91 23536 [1993B | . 0,700
Lipno-do dr.679
Sniadowo(ul. Ostrotecka i Koscielna) - Brulin-
92 23540 |1996B |Strzeszewo-Kaczynek-Giebocz Wielki-Szumowo- droga | 7,030
nr8
93 1450 |2110B |Stacja Kolejowa Sniadowo - do drogi woj. nr 677 2,500
511,047
Zrédlo: Zarzad Drog Powiatowych w Lomzy
Tabela 11. Wykaz drog powiatowych miejskich
No
Lp. | Nu\:\an Nazwa drogi k d Dlugos¢
.P. aAZwa drogli wg wykazu urzeaowego
P drogi : SIS 2 - odcinka
drogi
Nowogrod-ul.11Listopada od gr. adm. do ul.
1. |23335(1904B _ . 4,200
Miastkowskiej
Nowogrod - droga do Jankowa od ul. Miastkowskiej do
2. |23340|1909B 2,300
gr.adm.
3. |23343|1912B |Nowogrod-ul. Cmentarna do gr. adm. 4,008




Zrédlo: Zarzad Drég Powiatowych w Lomzy
TRANSPORT INDYWIDUALNY

5.5.

4. 2648B | Nowogrod - ul. Cmentarna 0,165
5. 2650B | Nowogrod - ul. Miastkowska 0,340
6. 2652B |Nowogrdd - ul. Poleglych 0,820
7. 2610B | Nowogrod - ul. Zielona 0,450
Nowogrod — odce. ul. Lomzynskiej od 11 Listopada do
8 2609B _ 0,700
dr. woj. 645
23355 | 1830B |Jedwabne od gr.adm. do dr.woj.nr 668 0,510
. 123149 |1834B |Jedwabne - ul. Cmentarna 0,800
10. |23355(1922B |Jedwabne -od dr.668 do gr.adm. 0,440
11. 23361 [1925B |Jedwabne -ul. Mickiewicza do gr.adm. 0,934
12. 23364 |1928B |Jedwabne - ul. Lomzynska 0,125
13. 23364 |1928B |Jedwabne - ul. Jana Pawta 11 0,255
14. |23364 (1928B |Jedwabne - ul. Przestrzelska 1,340
15. | 23500 [1961B |Jedwabne - ul. Wojska Polskiego 1,198
18,585 km

W ostatnich latach udzial samochodéw osobowych w podrézach mieszkancow powiatu wzrasta. Liczba

zarejestrowanych samochodow osobowych w powiecie tomzynskim w 2010 roku wynosita 5285

podczas gdy w 2016 roku ta liczba powigkszyta si¢ do 6691 pojazdow, co stanowi umiarkowany
wzrost 26,60 % na przestrzeni 7 lat.

Wykres 2. Liczba samochodow osobowych w powiecie fomzynskim
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Zrédlo: Bank Danych Lokalnych Gléwnego Urzedu Statystycznego



Pozadanym dzialaniemw kontes$cie powyzszych statystyk jest odpowiednia polityka
komunikacyjna ograniczajgca wzrost podrézy odbywanych samochodem osobowym na rzecz

komunikacji miejskiej, co jest zgodne z zasadami zrownowazonego rozwoju.

5.6. OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO W POWIECIE LOMZYNSKIM

Aktualny stan ekologiczny powiatu fomzynskiego oraz jego perspektywy opisane sa w nastepujacych
dokumentach:
1. Program ochrony srodowiska Powiatu Lomzynskiego na lata 2011 — 2014 z perspektywa na lata
2015 — 2018,
2. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa podlaskiego (zatacznik nr 1 do uchwaty
nr IX/80/03 Sejmiku wojewddztwa podlaskiego z dnia 27 czerwca 2003 roku),
3. Programu Rozwoju Powiatu Lomzynskiego do 2020 roku wraz z Prognoza oddzialywania na
srodowisko (Uchwata XIII/77/2016 Rady Powiatu L.omzynskiego z dnia: 12 lutego 2016 roku),
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020,
5. Program Ochrony Srodowiska dla wojewddztwa podlaskiego na lata 2017-2020 z perspektywa
do 2024 roku” wraz z Prognoza oddzialywania na srodowisko ww. Programu,
6. Program ochrony powietrza dla strefy podlaskiej z dnia 2013-12-20 dotyczacy jako$ci powietrza
w wojewddztwie podlaskim.
Teren powiatu tomzynskiego jest obszarem cennym przyrodniczo, charakteryzuja go malownicze
krajobrazy, duza powierzchnia laséw, bogata flora i fauna. Tereny prawnie chronione stanowig 35148,5
ha (w tym parki narodowe — 351 ha, rezerwaty przyrody 540,7 ha). Walory przyrodnicze i krajobrazowe
oraz historia i kultura poinocnego Mazowsza tworza warunki dla rozwoju turystyki. Generalnie
atrakcyjnos$¢ turystyczng powiatu mozna okresli¢ czterema stowami ,,Biebrza — Narew — Lomza —
Kurpiowszczyzna”. Atrakcyjnos¢ turystyczng powiatu podkreslajg przede wszystkim:

e Biebrzanski Park Narodowy,

e Lomzynski Park Krajobrazowy Doliny Narwi,

e obszar chronionego krajobrazu Rowniny Kurpiowskiej i1 Doliny Dolnej Narwi,

e Lasy Pniewskie,

e Lasy Czerwonego Boru,

o rzeki Biebrza, Narew i Pisa stanowiace z doptywami szlaki turystyki wodnej i miejsca

rekreacji,
e Sredniowieczne grodziska w: Samborach, Wiznie, Pienkach-Grodzisku,
e Zabytki: Wizny, Lomzy, Drozdowa, Nowogrodu, Szczepankowa, Dobregolasu oraz
kompleks carskich fortow w Piatnicy.

Powiat potozony jest w dorzeczu Narwi z jej najwigkszymi doptywami: Biebrzg 1 Pisg. Mniejszymi
doptywami Narwi sag rzeki: Ruz, Lojewek, Lomzyczka, Ga¢, Narwica. Na terenie powiatu nie ma
zadnych jezior ani sztucznych zbiornikow wodnych. Brak retencji jest duzym problemem powiatu.
Woda podziemna jest eksploatowana glownie z czwartorzedowego poziomu wodonosnego oraz
sporadycznie - poziomu trzeciorzgdowego. Zasoby czwartorzedowe to zrodto wody i surowiec dla stacji

uzdatniania i hydroforni zaopatrujacych ludno$¢ powiatu w wode do picia 1 na potrzeby gospodarcze.



FORMY OCHRONY SRODOWISKA NATURALNEGO W POWIECIE

Na terenie powiatu wystepuja nastepujace obszary i obiekty chronione, ktore zajmuja ok. 26 %
powierzchni:

a) 499 ha (gmina Jedwabne - 457 ha i gmina Wizna - 42 ha) BIEBRZANSKIEGO PARKU
NARODOWEGO. Ogolna powierzchnia Parku wynosi 59 223 ha a otulina wokot niego 66 824 ha.
Ten rozlegty obszar o dtugosci ponad 100 km i szerokosci 10 - 15 km w cze$ci potudniowe;j, 20 - 30
km w czg$ci potnocnej uznawany jest za osobliwos¢ przyrodnicza nie tylko w skali kraju lecz réwniez
Europy. Jego szczegodlng cecha sg zachowane niemal w pierwotnym stanie torfowiska niskie oraz lesne
torfowiska wysokie. Dowodem tej naturalnos$ci jest wyraznie zachowana strefowos¢ ekologiczna doliny
Biebrzy. Szate roslinng Parku stanowi okoto 45 zespotéw roslinnych odznaczajacych sie
réznorodno$cia, wysokim stopniem naturalnos$ci i obecno$cig wielu rzadkich gatunkéw roslin.

b) 6 lesnych rezerwatow przyrody o tacznej powierzchni ok. 540 ha. Ich charakterystyke przedstawia

ponizsza tabela

Tabela 12. Rezerwaty przyrody powiatu lomzynskiego

Powierzchnia | Krétka charakterystyka rezerwatu
Nazwa rezerwatu
w ha
,.Kalinowo” 69,76 Stanowi fragment wielogatunkowego lasu li§ciastego o naturalnym
gm. Piatnica charakterze. Jest jedynym skrawkiem lasu naturalnego na calej
(Nadles$nictwo Lomza) Wysoczyznie Kolnenskie;j.
»Kaniston” 136,59 Obejmuje zwarty naturalny kompleks lasow Puszczy Kurpiowskie;j.
gm. Zbdjna Szata roslinna bardzo bogata i zréznicowana, z udzialem gatunkow
(Nadlesnictwo Nowogrod) podlegajacych ochronie prawnej jak: widlak jatowcowaty, widtak
wroniec, widtak gozdzisty, storczyk krwisty.
,»Czarny Kat”’gm. Zbdjna 32.97 Obejmuje fragment uroczyska ,,Wyk” z dorodnym drzewostanem
(Nadlesnictwo Nowogrod) sosnowym, naturalnego pochodzenia w wieku 90 - 100 lat.
»Rycerski Kierz” 43,52 Jest gatunkowym lasem liciastym o charakterze naturalnym,
gm. Lomza rosnacym w aluwium doliny Narwi. Drzewostan ztozony gtownie z
(Nadle$nictwo Lomza) debu szyputkowego w wieku 120 - 140 lat z pojedyncza sosna w
wieku ok. 100 lat.
,JLokie¢” 139,5 Obejmuje stosunkowo dobrze zachowany fragment Puszczy
gm. Zbdjna Kurpiowskiej o duzym zréznicowaniu szaty roslinnej z udziatem
(Nadlesnictwo Nowogrod) gatunkéw chronionych. Najcenniejsza czgécig rezerwatu sg naturalne
torfowiska wysokie, najwieksze w catej Puszczy Kurpiowskiej.
,»Wielki Dzial” 120,07 Utworzony w 1990 r. jako rezerwat $cisty. Stanowi fragment
gm. Lomza najwigkszego w dolinie Narwi kompleksu lasow tegowych o
(Nadles$nictwo Lomza) naturalnym charakterze.

Zrédlo: Starostwo Powiatowe w Lomzy




c) Lomzynski Park Krajobrazowy Doliny Narwi o powierzchni 7 353 ha obejmujacy doling Narwi
od Bronowa do Pigtnicy (gmina Lomza - 4 109 ha, gmina Pigtnica - 2 947 ha, gmina Wizna - 297 ha).
Wokot Parku znajduje si¢ otulina o powierzchni 12 310 ha (gminy: Lomza - 4 228 ha, Pigtnica - 3 934
ha, Wizna - 1 989 ha, Rutki - 1 794 ha, Zambrow - 365 ha). Dolina Narwi na terenie Parku zw¢za si¢
do 1,5 - 2,0 km i otoczona jest stromymi stokami wyniesien morenowych wznoszacych si¢ do 40 - 50
m nad poziom rzeki. Najwyzsze wzgorza w bezposrednim sgsiedztwie doliny, na pétnoc od Kalinowa
osiggaja wysokos¢ 153 m n.p.m.

d) obszar chronionego krajobrazu ,,Rowniny Kurpiowskiej i Doliny Dolnej Narwi” o powierzchni
27 440 ha rozciaggajacy si¢ na terenie pieciu gmin (Zbojna - 18 577 ha, Miastkowo - 2 170 ha, Nowogrod
- 4 142 ha, Lomza - 1 309 ha i Pigtnica - 1 242 ha). Wyznaczony obszar i ustanowione dla niego
zasady gospodarowania sg bardzo przydatne do kreowania polityki przestrzenne;j.

e) 23 uzytki ekologiczne o ogodlnej powierzchni ok. 71,1 ha znajdujacych si¢ na terenie gmin: Lomza
(3szt.-19,2ha), Nowogrod (9szt.- 8ha), Zbdjna (10szt.- 29,1ha) i Pigtnica (1- 12,8ha). Sg to srodlesne
bagna znajdujace si¢ w zarzadzie Lasow Panstwowych administrowanych przez Nadlesnictwa: Lomza
1 Nowogrdd oraz starorzecza rz. Narwica (gm. Pigtnica) i Lopian (gm. Lomza). Obszary te sg miejscami
legowymi ptakow a ponadto stanowig naturalny rezerwuar wody.

f) 57 pomnikow przyrody, w tym: 6 grup drzew, 4 gtazy narzutowe,1 Zroédto wodne, 36 pojedynczych
drzew,

g) 10 alei drzew pomnikowych, w sktad ktorych wchodzi od 32 do 360 drzew (do najokazalszych
naleza: aleja 103 lip przy Szkole Podstawowej w Konarzycach, gm. Lomza, aleja 360 sosen w m.
Podgorze przy drodze Lomza — Zambrow, gm. Lomza, aleja 103 lip w m. Bozejewo przy drodze
Piagtnica — Wizna - Jezewo - gm. Wizna.

Walory przyrodnicze tego terenu byly podstawa wyodrebnienia w latach osiemdziesiagtych na terenie
p6inocno-wschodniej Polski obszaru funkcjonalnego ,,Zielone Pluca Polski”, ktérego czeScig jest
obecnie powiat tomzynski. Obszar objety porozumieniem dziatah na rzecz ekorozwoju Zielone Pluca
Polski zajmuje obecnie 63.235 km?, i potozony jest w ponocno-wschodniej jego czeéci, obejmujac
wojewodztwa warminsko-mazurskie 1 podlaskie oraz cz¢$ci wojewddztw: mazowieckiego, kujawsko-
pomorskiego i pomorskiego.

S5.7. EMISJA SPALIN

Podstawg prawng monitoringu powietrza jest Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (tekst jednolity Dz.U. z 2016 r. poz. 672 ze zm.). Podstawowymi zroédtami emisji
zanieczyszczen do powietrza w powiecie tomzynskim sa nieliczne cieplownie komunalne 1
przemystowe oraz rozproszone zrodta emisji z sektora komunalno-bytowego. W powiecie, wg danych
GUS, wystepuje tylko 10 kottowni 1 2 km sieci cieplnej przesytowej (dane GUS, 2014r., brak danych
za 2015r.) Powszechnymi no$nikami energii cieplnej ~ w gospodarstwach domowych powiatu
lomzynskiego sg przede wszystkim paliwa state: drewno, trociny 1 wegiel. Wedlug danych GUS
najwieksza ilo§¢ emitowanych zanieczyszczen gazowych w roku 2015 przypadta na dzial wytwarzania
1 zaopatrywania w energi¢ elektryczng, gaz 1 wode. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen gazowych z

zaktadoéw szczegdlnie ucigzliwych w powiecie tomzynskim wg GUS w 2015 roku wyniosta 19 234



ton(w 2014r. — 17 798 ton), co stanowi niecaty 1,0 % emisji gazowej w woj. podlaskim. Najwickszy

udziat w emisji zanieczyszczen gazowych miatl dwutlenek wegla.

Emisja zanieczyszczen gazowych do powietrza z zaktadow szczegodlnie uciazliwych w 2015 roku [Mg/rok]- dane G
ogotem (bez ) )

Jednostka niezorganizow | dwutlenek ) dwutlenek

. dwutlenku o tlenki azotu tlenek wegla

terytorialna ana siarki wegla
wegla)

Powiat tomzyniski | 46 0 18 20 8 19 188

woj. Podlaskie 9602 533 2937 2770 2993 1968 592

Zrodto: Informacje Podlaskiego WIOS w Biatymstoku o stanie $rodowiska na terenie powiatu
tomzynskiego w 2015 roku.

Emisja glownych rodzajow zanieczyszczen pytowych powietrza z zaktadow szczegodlnie ucigzliwych w latach 2014 -
2015r. [Mg / rok] - dane GUS
) ) weglowo -
ogotem ze spalania paliw | krzemowe i
Jednostka terytorialna grafitowe, sadza
2014 |2015 |2014 |2015 |2014 |2015 |2014 2015
Powiat fomzynski 2 6 2 6 0 0 0 0
woj. Podlaskie 934 921 674 665 22 13 7 5

Zrodto: Informacje Podlaskiego WIOS w Biatymstoku o stanie $rodowiska na terenie powiatu
tomzynskiego w 2015 roku

Zdecydowanie nizsza byta emisja zanieczyszczen pytowych z zaktadow szczegodlnie ucigzliwych
(GUS,2015). Wynika to z faktu, ze w urzadzeniach do redukcji zanieczyszczen zatrzymano lub
zneutralizowano, z og6lnie wytworzonej ilosci 89,8% zanieczyszczen pylowych i tylko 30,3%
zanieczyszczen gazowych. W tabelach 2.1 —2.3 zestawiono wielko$ci zanieczyszczen, pochodzace z
glownych zrodet emisji w 2015 roku pozyskane z bazy emisji zanieczyszczen do powietrza, powstale;
w wyniku realizacji projektu ,,Zgromadzenie danych emisyjnych wraz z oceng ich poprawnosci i
kompletnoéci” przez firme ATMOTERM S.A. na zaméwienie GIOS.

W(g danych zgromadzonych w tej bazie:

- W emisji ze zrodet punktowych najwigkszy udziat maja: zanieczyszczenia pylowe (PM10, PM 2.5),
dwutlenek azotu oraz dwutlenek siarki. Niski jest udzial niemetanowych lotnych zwigzkéw
organicznych (NMLZO), amoniaku oraz benzo(a)pirenu.

- najwiekszy udziat w emisji pytow drobnych i bardzo drobnych ma sektor spalania paliw poza
przemystem, co oznacza miedzy innymi, ze emisje pochodza z ogrzewania indywidualnego budynkéw
(emisja powierzchniowa).

Najwiekszy udzial w emisji powierzchniowej maja zanieczyszczenia pylowe (PM10, PM2,5),
dwutlenek siarki, niemetanowe lotne zwigzki organiczne oraz tlenki azotu. Niski jest udzial amoniaku
oraz benzo(a)pirenu. W powiecie tomzynskim intensywny ruch kotowy odbywa si¢ drogami 61, 63 i
64 . W emisji pochodzacej z transportu drogowego (Tabela 26.) najwigkszy udzial maja:



zanieczyszczenia pytowe, tlenki azotu oraz niemetanowe lotne zwigzki organiczne. Niski jest udziat

dwutlenku siarki oraz benzo(a)pirenu.

Tabela 26. Wielko$¢ emisji pochodzacej z transportu drogowego w powiecie lomzynskim w 2015

roku

Drogi krajowe [Mg/rok]

PM 10 PM25 |B(a)P SO2 NO2 NMLZO
powiat fomzynski 46,40 42,74 0,0001 1,31 82,19 28,91
Drogi wojewddzkie [Mg/rok]

PM 10 PM 2,5 B(a)P SO2 NO2 NMLZO
powiat fomzynski 31,66 29,18 0,0001 8,85 41,13 14,10
Drogi gminne i powiatowe [Mg/rok]

PM 10 PM 2,5 B(a)P SO2 NO2 NMLZO
powiat fomzynski 47,61 43,61 0,0001 1,21 4,04 12,70

Zrodto: Informacje Podlaskiego WIOS w Biatymstoku o stanie $rodowiska na terenie powiatu
tomzynskiego w 2015 roku.

Na terenie powiatu tomzynskiego nie wystepuja duze zrodla emitujace zanieczyszczenia do powietrza.
W ewidencji Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Bialymstoku Delegatura w Lomzy,
na terenie powiatu fomzynskiego znajduje si¢ ok. 20 podmiotow, ktore objete sa kontrolg w zakresie
przestrzegania norm w zakresie ochrony powietrza. Kontrole prowadzone sg z czestotliwo$cig co 2-5
lat. Przewazaja niewielkie kottownie emitujace zanieczyszczenia powstate w wyniku spalania paliw:
wegla, oleju opatowego, gazu ziemnego i1 drewna, dla ktorych nie sg wymagane pozwolenia na emisje.
W powiecie fomzynskim znajdujg si¢ rowniez zaklady, z terenu ktoérych emitowane sg zanieczyszczenia
powstajagce W procesach technologicznych. Sa to glownie zaklady rzemieslnicze — warsztaty
samochodowe z lakierniami, stolarnie itp. emitujace niewielkie ilosci zanieczyszczen gazowych i
pytowych dla ktorych nie s3 wymagane pozwolenia na emisje.

Najwigkszymi zaktadami dla ktorych wymagane sg pozwolenia na wprowadzanie gazoéw 1 pytow do
powietrza lub pozwolenia zintegrowane s3:

- PPB ,,PREFBET” Sp. z 0.0. w Sniadowie, posiada pozwolenie dla zrédel energetycznego spalania
paliw 1 zrodet technologicznych,

- Okrggowa Spotdzielnia Mleczarska w Pigtnicy, posiada pozwolenie zintegrowane

- ,RYMEROL” Wytwoérnia Wyroboéw z Drewna Mirostaw 1 Marek Laskowski w Rybakach, posiada
pozwolenie na emisje lotnych sktadnikow lakierow,

- ,,SONAROL,, Sp. J. Najda, Jedwabne, Zaktad Produkcji Styropianu w Jeziorku — pozwolenie na
emisj¢ lotnych zwigzkow organicznych z procesu produkcji styropian u w Zaktadzie Produkcyjnym w
Jeziorku.

5.8. EMISJA HALASU



W konteks$cie generowanego hatasu znaczaca role odgrywa transport, a szczegdlnie pojazdy cigzkie
(cigzarOowki, autobusy) a takze motocykle. Na poziom emisji hatasu drogowego ma wplyw postep
techniczny i technologiczny pojazdéw, a takze stopniowe zmienianie si¢ struktury ruchu.
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 540/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r. w
sprawie poziomu dzwigku pojazdow silnikowych 1 zamiennych uktadéw ttumiacych oraz zmieniajace
dyrektywe 2007/46/WE 1 uchylajace dyrektywe 70/157/EWG nakazuje obnizenie emisji hatasu nowych
pojazdow osobowych o 4 dB, a cigzarowych o 3 dB w ciggu pigciu lat. Istotne dla emisji hatasu bedzie
tez stopniowe wprowadzanie pojazdoéw hybrydowych (szacuje si¢ ich udziat na 5 do 20% w roku 2030)
oraz elektrycznych (szacuje¢ si¢ ich udziat na 11 do 30% w roku 2030). Zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku (t. j. Dz. U. z 2014 r. poz. 112) ponizsza tabela obrazuje dopuszczalne poziomy hatasu w
srodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy zrddet halasu, z wylaczeniem hatasu
powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne,
wyrazone wskaznikami LAeq D 1 LAeq N, ktore to wskazniki majg zastosowanie do ustalania i kontroli
warunkow korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej doby.

Tabela 27. Dopuszczalne poziomy halasu w Srodowisku

a) Strefa ochronna ,,A”
uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza
miastem

a) Tereny zabudowy
2. | mieszkaniowej 55 50 50 40
jednorodzinnej




b) Tereny zabudowy
zwiazanej ze statym lub
czasowym pobytem

dzieci i mtodziezy!

c¢) Tereny domow opieki
spotecznej

d) Tereny szpitali w
miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej i
zamieszkania
zbiorowego

3. |b) Tereny zabudowy 60 50 55 45
zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno-

wypoczynkowe!
d) Tereny mieszkaniowo-

ustugowe
Tereny w strefie

srodmiejskiej miast

powyzej 100 tys.

mieszkancow?

(*)W przypadku niewykorzystywania tych terenow zgodnie z ich funkcjg w porze nocy, nie obowiazuje
na nich dopuszczalny poziom hatasu okreslony dla pory nocy.

(**)Strefa $rédmiejska miast powyze; 100 tys. mieszkancow to teren ze zwartej zabudowy
mieszkaniowej i koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku
miast, w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancoéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych
dzielnicach strefe $rédmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwartg zabudowa mieszkaniowg z
koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w §rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826)
t.j. Dz. U.z 2014 r. poz. 112.

Na terenie powiatu lomzynskiego, ktory jest powiatem o charakterze bardziej rolniczym niz
przemystowym, podstawowym zrodiem ucigzliwosci akustycznej sg drogi i w mniejszym, lokalnym,
wymiarze hatas przemystowy. Ucigzliwos¢ dla ludnosci 1 srodowiska hatasu zwigzanego z ruchem
transportowym wyraznie wzrosta wraz ze wzrostem, natezenia ruchu. Efekty stosowanych obecnie
srodkow technicznych zmierzajacych do przeciwdzialania temu zjawisku sg niezadowalajace.

Stosowane ekrany akustyczne posiadaja niewielka skutecznos$¢ i s3 naprawde efektywne tylko w ich



najblizszym sasiedztwie. W powiecie tomzynskim najbardziej narazone na ucigzliwos¢ hatasowg sg
miejscowosci lezace przy glownych krajowych trasach komunikacyjnych, prowadzacych ruch
tranzytowy w stron¢ granicy wschodniej tj. przy drogach krajowych nr 61 1 63. Drogi te, mimo, ze
obcigzone bardzo duzym ruchem lokalnym i tranzytowym, w tym bardzo duzym udziatem w ruchu
pojazdow cigzarowych, sg zwyktymi drogami jednojezdniowymi, bez zadnych urzadzen chronigcych
ludzi i srodowisko. Na terenie powiatu nie ma zadnej obwodnicy i1 zadnego ekranu akustycznego, mimo,
ze prowadzone przez WIOS pomiary natezenia hatasu w miejscowosciach lezacych przy tych trasach

(Sniadowo, Piatnica, Miastkowo), wykazuja znaczne przekroczenia dopuszczalnych norm.

ROLA PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan Transportowy moze wspomaga¢ dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze

zrddet komunikacyjnych poprzez promowanie dziatan, majacych na celu:

e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

e popularyzacje srodkoéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

e promocje¢ ruchu rowerowego i rozw0j infrastruktury rowerowe;j,

e stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingow ,,Parkuj i Jedz” w okolicach
weztow przesiadkowych,

e climinowanie z ruchu pojazdow niespelniajacych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez
kontrole drogowe),

e dzialania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien
bez samochodu),

e modernizacje drdg i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z
obszarow gestej zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazdow i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwigkszenie
liczby pojazdow spetniajacych normy EURO),

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan transportowy omawia charakterystyke ogo6lng obszaru oraz jego charakterystyke
komunikacyjna, a takze zasady organizacji rynku przewozow. Dokument wskazuje istotne —z punktu
widzenia zapewnienia ciaglo$ci wykonywania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej —
potaczenia posrdd istniejacej sieci komunikacyjnej obszaru. Plan Transportowy stanowi wigc jedynie
oceng istniejacej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu efektywnego jej wykorzystania oraz
z uwzglednieniem potrzeb zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego; jest to
wiec dokument wtoérny wobec wczesniej obowigzujacych zamierzen inwestycyjnych zaréwno
jednostek samorzadu terytorialnego (wojewodztw, powiatow, gmin), jak i urzegdow administracji
centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad czy Zarzad Drég Wojewddzkich
w Biatymstoku) i nie ustala ram dla p6zniejszej realizacji przedsigwzig¢, mogacych oddziatywaé na
srodowisko.



6. OCENA | PROGNOZA SPOLECZNYCH POTRZEB PRZEWOZOWYCH W TRANSPORCIE
PUBLICZNYM

Analiza rozktadu przestrzennego ruchu w podrézach wewngtrznych i zewnetrznych mieszkancow
powiatu lomzynskiego zostata przeprowadzona na podstawie badania ,,Dojazdy do pracy —NSP 2011”,
ktore zrealizowane zostato na potrzeby Narodowego Spisu Powszechnego Ludno$ci 1 Mieszkan 2011.
Badanie zrealizowano dla ogotu pracujacych na podstawie danych rejestrowych, pozyskanych przez
statystyke publiczng. Na podstawie badania mozliwe jest okreslenie kierunkow przeplywow
zwigzanych z pracg. W rozkladzie przestrzennym ruchu dla powiatu tomzynskiego (jako miejsca
zamieszkania), odsetek podrézy wewnetrznych wewnatrz powiatu stanowi 26,45 proc., podczas gdy te
zewngtrzne poza granice powiatu stanowig 73,55 proc.

Przeplywy miedzygminne na terenie powiatu przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 28. Macierz podrozy wewnatrzpowiatowych — przeplywy pracy

Nowo ,
Jedwabne Sniadow Zbojn
OD/DO Lomza Jedwabne Miastkowo -grod Piatnica Wizna Eacznie
(miasto) 0 a
(miasto)
ELomza * * * 11 * 39 * * * 50
Jedwabne * 27 * * * * * * * 27
Nowogréd
* * * 14 * * * * 10 24
(miasto)
Nowogréd * * * * 12 * * * * 12
Piatnica 17 * * * * * * * * 17
Sniadowo 20 * * * * 12 * * * 32
Wizna * * * * * 25 * * * 25
Zbojna 11 * * * * * * * * 11
Lacznie 48 27 0 25 12 76 0 0 10 198

* wyniki badania uwzgledniaja wylacznie przeplywy
powyzej 9 osob,

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie ,,Dojazdy
do pracy -NSP 2011,

W ujeciu globalnym najwigksze potoki podréznych docieraja z obszaru powiatu do miasta t.omza.
Kolejne miejsca zajmuja gminy Sniadowo i Wizna.Analizie poddano takze potoki przemieszczanie si¢
do powiatu tomzynskiego z miejsca wskazywanego jako miejsce zamieszkania. Z badan wynika, ze
31,29 proc. podrozy generowanych jest z Miasta Lomzy, 14,31 proc. ze stolicy wojewodztwa

Biategostoku 1 9,33 proc. przemieszczen jest z kierunku m.st. Warszawy.



Tabela 29. Macierz podrozy wewnetrznych i zewnetrznych (powiat zamieszkania —
powiat lomzynski)

rozklad przestrzenny podrozy (powiat . L
. . . e powiat lomzynski
zamieszkania - powiat lomzynski)

powiat lomzynski 1072 (podroze wewnetrzne)
powiat m. Lomza 1268
powiat m. Biatystok 580
powiat grajewski 14
powiat kolnenski 60
powiat zambrowski 179
powiat m. st. Warszawy 378
powiat m. Bydgoszcz 15
powiat m. Krakoéw 10
powiat m. Lublin 16
powiat m. £.6dz 11
powiat m. Olsztyn 13
powiat m. Ostroteka 161
powiat m. Poznan 10
powiat m. Torun 17
powiat ostrotecki 48
lacznie 4 053

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie ,,Dojazdy do pracy -NSP 2011,

Zaktadajac, ze ruch podréznych jest generowany z miejsca zamieszkania do powiatu
tomzynskiego jako miejsca pracy, statystyka potwierdza, ze L.omza i miejscowosci —siedziby
gmin stanowig najblizszg alternatywe dla mieszkancow powiatu lomzynskiego dotyczaca
zatrudnienia. W przypadku podrozy z powiatu — miejsca pracy do powiatu tomzynskiego
okazuje si¢, ze podroze wewnetrzne stanowig 51,01 proc. Potwierdza si¢ tym samym, ze dla
tej grupy podréznych powiat tomzynski, jest miejscem pracy. Dane te obrazuje dokladnie
ponizsza tabela:

Tabela 30. Rozklad przestrzenny podrozy (powiat pracy — powiat lomzynski)

rozklad przestrzenny podrozy (powiat
pracy - powiat lomzynski)

powiat lomzynski

powiat fomzynski 1466
powiat m. Lomza 874
powiat biatostocki 15

powiat m. Biatystok 114



powiat grajewski 46

powiat kolnenski 189
powiat m. Suwatki 14
powiat siemiatycki 13
powiat wysokomazowiecki 12
powiat zambrowski 131
lacznie 2874

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie ,,Dojazdy do pracy -NSP 2011,
Zsumowanie przemieszczania si¢ wewnatrz powiatu tomzynskiego z przemieszczaniem si¢
do miasta L.omza, potwierdza wczesniejsza teze, ze dla mieszkancow powiatu aktywnos¢

zawodowa w przewazajacej mierze koncentruje si¢ wewnatrz powiatu.

GESTOSC ZALUDNIENIA NA TERENIE POWIATU LOMZYNSKIEGO
Mapa 16. Gestos¢ zaludnienia poszczegolnych gmin powiatu lomzynskiego

.

Jedwabne

Nowogrod

Sniadowo

llos¢é mieszkancdw na km?
50-59

N 40-49

N 30-39

I 20-29

Zrodlo: opracowanie wlasne

Z danych dotyczacych gestosci zaludnienia wynika, ze zaludnienie w powiecie fomzynskim jest
znaczaco nizsze niz srednie zaludnienie w Polsce (39 osoby na km? w 2014 roku wedtug danych
GUS). W poréwnaniu jednak do wojewddztwa podlaskiego, gdzie na podstawie tozsamych danych
GUS, érednia gestosé zaludnienia wynosi 59 0sob na km?, sytuacija jest zblizona. Zgodnie z
oczekiwaniami, najwigksza gesto$¢ zaludnienia jest w gminie £.omza i gminie Pigtnica, ktore

polozone s3 najblizej miasta.



6.1. NAJWAZNIEJSZE GENERATORY RUCHU W POWIECIE LOMZYNSKIM

Tabela 31. Szkoly ponadgimnazjalne

gmina Nazwa adres

Zespot Szkot Centrum Ksztatcenia Rolniczego w Marianowie Marianowo 7

Piatnica

Zrédlo: opracowanie wlasne

Tabela 32. Szkoly gimnazjalne

gmina nazwa adres

Jedwabne

Miastkowo
Nowogrod

Piatnica Poduchowna
Przytuty

Sniadowo

Wizna

Zbojna

Miastkowo

Publiczne Gimnazjum im. Papieza Jana Pawla Il w
Jedwabnem

Publiczne Gimnazjum w Miastkowie

Gimnazjum w Nowogrodzie

Publiczne Gimnazjum w Pigtnicy

Gimnazjum im. Kard. St. Wyszynskiego
Publiczne Gimnazjum w Sniadowie

Gimnazjum im. Papieza Jana Pawta II w Wiznie
Gimnazjum w Zbdjnej

Publiczne Gimnazjum w Miastkowie

Zrédlo: opracowanie wlasne

Tabela 33. Szkoly Podstawowe

gmina nazwa adres

Jedwabne

Nowe Kupiski

Y.omza

Miastkowo

Pigtnica Poduchowna
Przytuty

Nowogrod

Pigtnica Poduchowna

Sniadowo
Wizna

Zbojna

Szkota Podstawowa w Jedwabnem

Szkota Podstawowa im. Jana Pawta II w Kupiskach
Szkota Podstawowa im. ppor.dh. Jadwigi Dziekonskiej ps.
Jadzia w Konarzycach

Szkota Podstawowa w Miastkowie

Szkota Podstawowa im. kpt. Wi.Raginisa w Piatnicy
Szkota Podstawowa im. Jana Pawla II w Przytutach

Szkota Podstawowa w Nowogrodzie
Szkota Podstawowa w Dobrzyjatowie

Szkota Podstawowa w Sniadowie
Szkota Podstawowa im. Obroncow Wizny w Wiznie

Szkota Podstawowa w Zbojnej

Zrédlo: opracowanie wlasne

ul. Mickiewicza 2

ul. Lomzynska 10
ul. 11 listopada 12
ul. Szkolna 31

ul. Lipowa 28

ul. Lomzynska 29
pl. kpt. Raginisa 12
ul. Lomzynska 35
ul. Lomzynska 10

Wojska Polskiego 17
Nowe Kupiski

ul. Szkolna 4,
Konarzyce

ul. Lomzynska 15
ul. Szkolna 29

ul. Lipowa 28

ul. 11 Listopada 12
ul. Zdrojowa 1
Dobrzyjatowo

ul. Lomzynska 29
pl. kpt. Raginisa 12
ul. Lomzynska 35



Tabela 34. Osrodki opieki zdrowotnej

gmina nazwa adres

ul. Szosa Zambrowska

Lomza Zaktad Podstawowej Opieki Zdrowotnej w Lomzy .

Jedwabne Przychodnia Rejonowa w Jedwabnem Jednostka ZOZ ul. Lomzynska 21
Nowogrod Przychodnia Rejonowa w Nowogrodzie Jednostka ZOZ ul. Miastkowska 5
Wizna Gminny Osrodek Zdrowia w Wiznie Jednostka ZOZ Pl. Raginisa 31
Pigtnica Gminny O$rodek Zdrowia w Piagtnicy Jednostka ZOZ ul. Czarnocka 14
Przytuty Gminny O$rodek Zdrowia w Przytutach Jednostka ZOZ ul. Supska 7
Sniadowo Gminny Osrodek Zdrowia w Sniadowie Jednostka ZOZ ul. Kolejowa 13
Miastkowo Gminny O$rodek Zdrowia w Miastkowie Jednostka ZOZ ul. Lomzynska 24

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Przychodnia
Zbbjna Szczepankowo 60
Lekarska , MEDAR” Wanda Kurowska-Kowalewska

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Przychodnia
Zbojna ul. Lomzynska 44
Lekarska , MEDAR” Wanda Kurowska-Kowalewska

Zrédlo: opracowanie wlasne

Tabela 35. Zaklady Pracy

gmina nazwa adres

Sniadowo PHP Agro - Rolnik Sp. z 0.0. ul. Koscielna 10

Pigtnica Poduchowna Okregowa Spotdzielnia Mleczarska ul. Forteczna 3
BEKO SP. Z 0.0. PPH W BYDGOSZCZY CHLODNIA .

Piatnica Jeziorko 1 a
JEZIORKO - Jeziorko Gm. Pigtnica

Lomza SCANDIC FOOD Sp. z 0. o. Stare Chojny 1

; Przedsigbiorstwo Przemystu Betonow ,,PREFBET” Sp. zo.0.
Sniadowo i Sniadowo
w Sniadowie

STYRPOL 1 S C PRZEDSIEBIORSTWO PRODUKCYJNO _
Piatnica Jeziorko 1 a
HANDLOWE

Zaktad Produkcji Elementow Budowlanych i Kruszywa A. )
Jedwabne Kaimy 20
Megczkowski Spotka Jawna

Jedwabne SONAROL Sp. j. Najda ul. Polna 27

ul. Armii Krajowej 18,
Lomza HOME PINE Sp. z 0. o. o

Stare Kupiski

Zrodlo: opracowanie wlasne



Tabela 13. Urzedy i instytucje publiczne

gmina nazwa adres

Jedwabne
Nowogrod
tomza
Miastkowo
Piagtnica
Przytuly
Sniadowo
Wizna
Zbdjna
tomza
tomza
Piatnica
tomza
tomza
Zbdjna
Wizna
Sniadowo
Przytuly
Piatnica
Miastkowo
Zbdjna
Sniadowo
Piatnica
Przytuly
Wizna
Jedwabne
Miastkowo
Zbojna
Sniadowo
Miastkowo
Piatnica
Jedwabne
Nowogrod
Nowogrod

Zrédlo: opracowanie wlasne

Urzad Miasta i Gminy Jedwabne
Urzad Miejski w Nowogrodzie

Urzad Gminy

Urzad Gminy

Urzad Gminy

Urzad Gminy

Urzad Gminy

Urzad Gminy

Urzad Gminy

Osrodek Pomocy Spotecznej Gminy .omza
Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie
Muzeum Przyrody w Drozdowie
Regionalny Osrodek Kultury
Powiatowy Urzad Pracy

Gminna Biblioteka Publiczna
Biblioteka Publiczna

Biblioteka Publiczna Gminy Sniadowo
Gminna Biblioteka Publiczna
Biblioteka Publiczna Gminy Piatnica
Biblioteka Publiczna Gminy Miastkowo
Gminny Osrodek Pomocy Spoteczne;j
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej
Osrodek Pomocy Spotecznej

Gminny O$rodek Pomocy Spoteczne;j
Osrodek Pomocy Spotecznej

Miejsko Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej
Gminny O$rodek Pomocy Spotecznej
Gminny Osrodek Kultury

Gminny Osrodek Kultury

Gminny Osrodek Kultury

Gminny Osrodek Kultury

Miejsko - Gminny Os$rodek Kultury
Miejsko - Gminny Osrodek Kultury
Skansen Kurpiowski im. A. Chetnika

ul. Zwirki i Wigury 3

ul. Lomzynska 41

ul. Marii Sktodowskiej-Curie 1la
ul. Lomzynska 32

ul. Stawiskowska 53

ul. Supska 10

Ostrotecka 11

PI.

Raginisa 25

ul. Lomzynska 64

ul. Marii Sktodowskiej-Curie la
ul. Szosa Zambrowska 1/27
ul. Glowna 38

ul. Matachowskiego 4
ul. Nowogrodzka 1
ul. Lomzynska 44
Plac Kpt. Raginisa 35
ul. Ostrotecka 7

ul. Supska 10

ul. Szkolna 23

ul. Lomzynska 25/1
ul. Lomzynska 64

ul. Ostrotecka 11

ul. Stawiskowska 10
ul. Supska 10

Plac Kpt. Raginisa 35
ul. Zwirki i Wigury 3
ul. Lomzynska 18

ul. Lomzynska 44

ul. Ostrotecka 13

ul. Lomzynska 25 m1
ul. Szkolna 25

ul. Pigkna 8

ul. Lomzynska 13

ul. Zamkowa 25



Mapa 17. Najwazniejsze generatory ruchu w powiecie lomzynskim

Jedwabne

Nowogrod

Sniadowo

llo$¢ mieszkancdédw na km?2
50-59

B 40-49

B 30-39

B 20-29

Zrodlo: opracowanie wlasne

7. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

7.1.  PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU
WYNIKAJACE ZE STRATEGII ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Preferencje odnosnie wyboru $rodka transportu, z ktorego skorzystaja podrozni sktadaja sie z wielu
Kryteriow. Standard uslug w przewozach o charakterze uzyteczno$ci publicznej powinien byé
dostosowany do oczekiwan uzytkownikéw jak i organizatoréw transportu publicznego, biorgc pod
uwage zaréwno aktualny stan $wiadczenia tych ushug jak 1 mozliwosci inwestycyjnych.
W ponizszej tabeli zestawiono najwazniejsze postulaty przewozowe oraz pozadany poziom ich

realizacji, ktory wpltywa pozniej na wybor srodka transportu.



e Utrzymanie liczby przystankow odpowiadajacych potrzebom
komunikacyjnym mieszkancow

Dostepnos¢ podroznych e budowa zatok przystankowych w miejscach, ktore tego
do infrastruktury wymagaja.
przystankowej e liczba przesiadek

e budowa nowych przystankéw w lokalizacjach odpowiadajacych
potrzebom mieszkancow obszaru
e Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania pojazdow na
liniach o wiekszym natezeniu podréznych
. e dostosowanie czgstotliwosci kursowania pojazdéw do potrzeb
Czestotliwos¢ . o . . o
. N mieszkancow powiatu w szczegdlnosci tych podrézujacych
kursowania pojazdow L o . ; . .
komunikacja do miejsc pracy i szkot ponadgimnazjalnych
e Uutrzymanie wysokiej czgstotliwosci kursowania pojazdow w
godzinach szczytu porannego 1 popotudniowego
T [STCS TS e odlegtos¢ od domu/poczatku podrézy do celu podr‘éZy
e odlegtos¢ z/od przystanku do poczatku/celu podrozy
e calkowity czas podrozy
e czas dojscia do $rodka transportu
Czas e czas dojscia od $rodka transportu do celu
e czas oczekiwania na $rodek transportu
e bezposrednios¢ potaczenia
Wyposazenie przystankow w:
e rozklady jazdy
e obowiazujace oplaty za przejazd
Informacja e obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdow srodkami
publicznego transportu zbiorowego
e regulamin przewozu 0sob srodkami publicznego transportu
zbiorowego
Postulaty zawarte w Planie Transportowym moga pozytywnie wptywac
na zwigkszenie ochrony srodowiska naturalnego poprzez:
e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach

. . publicznych
Ochrona srodowiska

e popularyzacje Srodkow transportu zbiorowego
naturalnego PP . .

e promocje¢ ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej

e ecliminowanie z ruchu pojazdéw niespelniajacych norm emisji
zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic



Powyzsze zasady i standardy wprowadzone w system transportowy pozwolg na obstuge pasazerow,
ktora bedzie pozytywnie oceniania oraz spowoduje sprawne i punktualne poruszanie si¢ po calym
obszarze objetym planem transportowym. Wazng kwestig jest fakt, iz do oceny calego systemu
transportowego jest konieczne, aby przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznos$ci publicznej, opieral si¢ na rozwigzaniach w wyniku ktérych caty system zostanie uznany

przez uzytkownikoéw jako system transportu publicznego przyjazny pasazerom.

7.2.  DOSTEPNOSC PODROZNYCH DO INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ

Zgodnie z art. 15 ust.1 pkt 6 i 7 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, organizowanie
publicznego transportu zbiorowego polega na okresleniu:

e Przystankow komunikacyjnych 1 dworcow, ktoérych wiascicielem lub zarzadzajacym jest
jednostka samorzadu terytorialnego , udostgpnionych operatorom i przewoznikom oraz
warunkéw 1 zasad korzystania z tych obiektéw; okreslenie to powinno nastgpi¢ w formie
uchwaty podjetej przez organ stanowiacy danej jednostki samorzadowej (art. 15 ust. 2);

e Przystankow komunikacyjnych i dworcoéw, ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym nie jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych dla wszystkich operatoréw i
przewoznikow oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektow( np. poprzez
Zamieszczenie stosownej informacji na stronie internetowej lub w inny sposoéb zwyczajowo
przyjety).

W podjetej uchwale jednostka samorzadu terytorialnego moze rozstrzygnaé, ktore z obiektow beda
udostepnione wszystkim operatorom 1 przewoznikom, a do ktorych dostgp bedzie ograniczony
wylacznie na rzecz przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Rozwigzanie to moze stuzy¢
organizatorom komunikacji miejskiej. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(Dz.U. Nr 117, poz. 684) przewiduje, ze czgs¢ tekstowa planu transportowego moze zawierad
dodatkowe informacje, w tym przewidywane udost¢pnianie operatorom lub operatorom i
przewoznikom przystankow komunikacyjnych 1 dworcow polozonych na obszarze wtasciwosci danego
organizatora. Oznacza to, Ze na etapie planowania organizacji rynku przewozow pasazerskich wiasciwy
organizator moze przewidzie¢ czy i w jakim zakresie planuje udostepnic obiekty przystankowe:

e  Wszystkim podmiotom realizujagcym przewozy pasazerskie na danym obszarze,

e Wylacznie operatorom.

W chwili obecnej zgodnie z Uchwatg NR XXIV/132/2012 Rady Powiatu Lomzynskiego z dnia 19
grudnia 2012 roku ) w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych na terenie powiatu, ktorych

wlascicielem lub zarzadzajacym jest Powiat Lomzynski udostepnione dla operatorow i przewoznikow,

sa w ponizszej tabeli.



Tabela 37. Wykaz przystankow komunikacyjnych , ktérych wlascicielem lub zarzadzajacym

jest Powiat Lomzynski, udostepnionych przewoznikom i operatorom

Lp | Nrdrogi lokalizac | Nazwa przystanku strona | Numer
ja przystan
ku
1 1821B Stawiski(ul. 8+530 Wilamowo 1
Polowa) — Rogale — przy bud 35 P
Sokoty — Romany-
Wilamowo-Stucz
2 1825B od dr. 1820B- | 2+740 Gardoty 1
Gardoty-do dr 2+755
.1821B
3 1830B Stawiski- Kosaki Turki przy bud. nr 25 L 1
Jurzec Wtoscianski- | 11+690 P
4 Kosaki-Jedwabne 12+670 Kosaki Turki | L 2
P
5 1834BJedwabne (ul. | 1+560 Kajetanowo L 1
Cmentarna)- 1+570 P
6 Konopki-Borawskie- Konopki Chude L 2
Supy-Wagi-Dusze- 4+080 przy bud nr 16 P
7 Racibory-Radzitow Borawskie L 3
6+010 przy bud. nr 10 P
8 8+280 Supy za skrz. z dr. 1874B L 4
P
9 9+450 Wagi przed skrz. L 5
do wsi P
10 Trzaski L 6
11+200 przy bud. nr 11 P
11 | 1836B od dr.1834B- Wagi wies$ L 1
Pienki-Szyjki- 0+160 P
12 | Szlasy-L.oje-Awissa- | 1+650 Pienki Okopne L 2
most na rz. Awissa P
13 | 1889B odc. odc. 9+710 Siwiki L 1
gr.powiatu Kolno- P
14 | Poredy-Dobrylas - 12+020 Poredy L 2
Debniki P
15 13+520 Poredy nz L 3




P
16 Dobrylas | L 4
16+270 P
17 20+270 Dobrylas nz L 5
P
18 Debniki L 6
22+270 P
19 | 1891B 11+910 Rudka Skroda skrz. L 1
odc.gr.powiatu- P
Piasutno Zelazne-
20 | Dobrylas 14+000 Ruda Skroda skrz. L 2
P
21 15+100 | Piasutno Zelazne L 3
P
22 Dobrylas L 4
15+800 P
23 | 1900BPoduchown- 0+090 Pigtnica Poduch. ul.Czarnocka L 1
Czarnocin-Peza- 0+340 P
24 | Chludnie-Kupnina- 0+970 Piatnica Poduchowna, byk L 2
Serwatki 0+980 P
25 2+250 Czarnocin | L 3
2+430 )
26 3+200 Czarnocin L 4
3+330 P
27 4+910 Peza L 5
P
28 5+950 Stary Drozgcin L 6
P
29 6+680 Nagorki Kolonia L
P 7
30 7+320 Nagorki L 8
P
31 9+050 Drozecin Lubiejewo L 9
P
32 15+350 Kupnina L 10
P




33 | 1903B Rogienice 2+650 Murawy
Wielkie-Murawy-
Kisielnica
34 | 1904B Lomza — 4+940 Jednaczewo Lesniczowka
Jednaczewo-Szablak- P
Nowogrod
35 | 1906B Dtuzewo — 1+600 Laski nz P
Laski - Gaski L
36 3+095 | Laski L
P
37 4+450 Laski Kolonia L
P
38 | 1909B Nowogrod- 4+100 Jankowo-Mtodzianowo petla
39 | Jankowo-Sulimy- 6+500 Sulimy L
Chmielewo-Grady- P
40 | Grzymaly 9+090 Grady L
Nowogrodzkie-do dr. P
41 | 645 11+320 Stawiec L
P
42 11+960 Stawiec, szkota petla
43 | 1910B Miastkowo- 4+260 Czartoria petla
Czartoria
44 | 1913B Chojny 0+200 Chojny Mtode L/P
Mtode-Chojny Stare
45 1+500 Stare Chojny L/P
46 | 1914B Gorki- Gorki Sypniewo L
Dobrzyjalowo-Pienki | 0+090 P
47 | Borowe-Korytki- Gorki Szewkowo L
Kaimy 1+470 P
48 2+590 Budy Mikotajka L
P
49 Dobrzyjatowo L
4+190 P
50 | 1918B dr.668-Poniat | 1+240 Poniat wie$ L
P
51 | 1919B Kosaki- 2+150 Orlikowo L
Orlikowo-Olszewo P
52 | Gora Olszewo Gora L
3+800 P




53 | 1920BMieczki 0+980 Pawetki
Czarne-Pawetki-
Stryjaki
54 | 1924B Wiktorzyn- 0+860 Kolonia Olszyny L
Olszyny-Wytudzin- P
55 | Guty 3+000 Olszyny L
P
56 | 1925B Jedwabne (ul. | 0+060 Jedwabne szkota P
Mickiewicza)- Grady | 0+150 ul. Mickiewicza L
57 | Wielkie- Makowskie | 3+260 Grady Mate L
- Burzyn P
58 4+010 Grady Wielkie L
P
59 5+850 Kamianki L
P
60 6+614 Kamianki nz L
P
61 7+409 Makowskie L
P
62 Koniecki L
8+133 P
63 | 1928B Jedwabne (ul. | 0+170 Jedwabne - Plac Jana Pawta 1T L
Lomzynska, Pl. Jana P
64 | Pawlall, 3+070 Przestrzele L
Przestrzelska)- P
65 | Przestrzele- Kucze 4+410 Kucze Wielkie L
Wielkie — P
66 | Siestrzanki-Mocarze Kucze Mate L
(Dziubele) 6+070 P
67 8+320 Siestrzanki L
P
68 | 1929B Siestrzanki- 2+060 Nadbory P
Nadbory-Brzostowo | 2+150 L
69 0+870 Piatnica Wioscianska L
przy bud.100 P
70 1+240 Piatnica Wioscianska L
1934B 1+460 mostek P
71 2+260 Kalinowo I obrgb Pigtnica Wloscianska L
P

przy bud nr 4




72

73

74

75

76

77

78

79

80

81

82

83

84

85

86

87

88

89

Pigtnica
Poduchowna-
Kalinowo-Drozdowo
70

-Niewodowo-
Krzewo-Kossaki-
Bronowo-Niwkowo-
Wizna

2+960 Kalinowo 11 L 4
przy bud. nr 46
3+110 przy bud. nr 43a P
3+460 Kalinowo Il przy bud. nr 18 L 5
P
4+090 Kalinowo IV przy bud. nr 13 L 6
P
6+270 Drozdowo szklarnia L 7
P
6+860 Drozdowo PKS L 8
P
Niewodowo | przy bud. nr 1 L 9
7+790 P
8+260 Niewodowo |1 przy bud.nr 22 L 10
P
9+070 Rakowo | Czachy L 11
9+085 przy bud.2A P
9+560 Rakowo Il Czachy przy bud. nr 21 L 12
9+590 P
10+580 Rakowo Il Boginie przy bud. nr 5 L 13
przy bud. nr 30
10+960
Rakowo Boginie szkota [ przy bud. nr 14 | L 14
11+200 P
11+600 Rakowo Boginie szkota II za szkota P 15
12+010 Krzewo | P 16
12+520 przy bud.17 L
13+060 Krzewo II petla L 17
13+160 sklep przy bud.nr 61 P
Krzewo Il PKS L 18
14+010 P
15+890 Kossaki L 19
P
17+490 Bronowo Podkosacze L/P 20
19+050 Bronowo 21
19+160 ul. Mostowa




90 Bronowo Kolonia L 22
21+100 dr. na Lisno P
91 Niwkowo L 23
22+030 przy bud. nr 3 P
92 22+380 Niwkowo P 24
za bud 9 koncowy
93 22+580 Niwkowo na wys. posesji nr 19 L 25
P
94 24+260 Wizna kol. L¢g L/P 26
95 | 1937B 2+740 Stara L.omza n/rz L 1
Lomza( ul. Rybaki, przy bud.nr 60 P
96 | ul. Zdrojowa)- Stara | 3+400 Stara L.omza n/rz Bona L 2
Lomza-Siemien- P
97 | Rybno-Pniewo-do 4+915 Zosin L 3
dr.679 P
98 Siemien [ Nadrzeczny przy bud. nr 1 L 4
5+495 P
99 5+940 Siemien II Nadrzeczny przy bud. nr 3 L 5
P
100 6+560 Siemien III Nadrzeczny przy bud. nr 8 L 6
P
101 Siemien IV Nadrzeczny przy bud. nr 35 L 7
7+350 P
102 Siemien V Nadrzeczny za bud. nr 64 L 8
7+985 P
103 8+523 Siemien VI Nadrzeczny L 9
8+562 przy bud. nr 82 P
104 9+788 Rybno L 10
9+802 przy posesji nr 10 P
105 Pniewo przy bud. nr 85 L 11
11+050 P
106 Pniewo przy bud nr 35 L 12
11+706 P
107 12+110 Pniewo petla 13
108 | 1939B Nowe Wyrzyki wies 1
Wygoda-Wyrzyki 3+980

Stare-Puchaty-dr.679




109 | 1940B od dr. 1939B- Puchaty wie$ L
Puchaty-Milewo-
Lady Borowe-Lady | 0+050 P
Polne-Szeligi
Kolonia
110 | 1941B Zawady- 0+140 Zawady ul. Lomzynska L
Gietczyn przy bud.nr 10 P
111 2+590 Gietczyn 1 L
ul. Zawadzka skrz. P
112 2+990 Gietczyn ul. Zawadzka P petla
113 | 1942B dr.677- 1+600 Koziki wie$
Koziki-Kotaczki-
Sierzputy Zagajne-
dr.677
114 | 1946B Chojny- 1+900 Szczepankowo Kolonia L
Szczepankowo- P
115 | Osobne-Wierzbowo | 3+800 Szczepankowo ZOS L
—~Chomentowo- 3+900 P
116 | Sniadowo 4+500 Szczepankowo L
P
117 4+700 Szczepankowo skrz. L
P
118 6+900 Osobne L
P
119 9+000 Wierzbowo L
P
120 11+050 | Chomentowo P
11+070 L
121 12+250 Chomentowo | L
P
122 | 1947BSzczepankowo Jarnuty L
-Jarnuty-dr.61 5+450 P
123 6+300 Janowo wies L
P
124 | 1949B 2+550 Czaplice P
Szczepankowo- 2+630 L
125 Czaplice nz L




Czaplice-Boguszyce- | 3+230 P

126 | dr.677 Boguszyce L

4+590 P

127 Kisiotki L

5+210 P

128 | 1952B Sniadowo- 1+100 Truszki L

Truszki-Jaka¢ Borki- P

129 | Stare Szabty-Szably | 2+750 Jaka¢ Borki L

Mtode-Jakaé P

130 | Dworna-dr.677 5+250 Stare Szabty L

P

131 8+500 Szabty Mtode L

P

132 10+250 Jaka¢ wie$ L

P

133 | 1953B 1+770 Cendrowizna L

Miastkowo- P

134 | Tarnowo-Kraska- 5+400 Tarnowo przed skrzyz. z dr.1954B L

135 | Miynik- 7+740 Kraska, ul. Lipowa bud. nr 6 L

Szczepankowo P

136 Mtynik za dr. na Wszerzecz L

8+980 P

137 | 1954B 1+300 Wszerzecz za skrz. do wsi L

Szczepankowo- P

138 | Wszerzecz-Usnik- Wszerzecz,nz za skrz. do Wszerzecz L
Podosie-Tarnowo Kolonia

2+500 P

139 Usnik przy bud nr 31 L

4+360 P

140 6+830 Usnik nz L

przed skrz. do Dgbowa
141 9+100 Podosie,ul. Dtuga przy bud.13 L
ul. Dtuga przy skrz.

9+370 P

142 Podosie I ul. Dtuga przy bud nr 4 L

10+200 P

143 | 1955B 2+500 Debowo przy bud. L

Usnik - Dgbowo nr 13 P




144 | 1961B Wizna, ul. Czarneckiego, obok posesji nr | L
Wizna -Meczki- 0+075 154 P
145 | Kotowo Plac- Meczki obok posesji nr 12 L
Jedwabne (ul. 3+170 P
146 | Woj.Polskiego) 6+010 Boguszki za skrz. do wsi Boguszki L
P
147 | 1962B 3+200 Srebrowo obok posesji nr 24 L
Wizna-Srebrowo- P
148 | Mrowki-Nietawice- | 5+090 Mréwki centrum wsi L/P
149 | Kokoszki-Guty- 6+140 Nietawice, obok skrz. z dr.do wsi L/P
Kownaty Boguszki
150 7+430 Kokoszki L/P
za skrz. we wsi
151 | 1963B 0+055 Meczki obok posesji nr 5 L/P
152 | Meczki - Rutki 1+500 Rutki L/P
obok szkoty
153 | 1964B 34020 Janczewo, obok skrz. Janczewo Kolonia L/P
154 | Bronowo-Janczewo- | 3+660 Janczewo, obok posesji nr 7 L/P
155 | Bozejewo- 4+880 Stare Bozejewo L/P
Taraskowo-Olszyny obok szkoty Podst.
156 5+850 Stare Bozejewo L/P
przy posesji nr 28
157 7+090 Nowe Bozejewo L/P
obok posesji nr 22
158 | 1965B 0+710 Kramkowo przy posesji nr 24 L/P
Kramkowo-droga
159 | przez wies$ 1+780 Kramkowo L/P
przy posesji nr 63
160 | 1966B Wizna- 1+850 Rus L
Sambory- P
161 | Sieburczyn- 3+050 Sambory L
Rutkowskie -Burzyn przed skrz. do Matachowa P
162 | -Pluty-do drogi 3+600 Wierciszewo L
1834B za skrz. do wsi Wierciszewo P
163 Sieburczyn przy bud. nr 29 L
5+100 P
164 7+680 Rutkowskie L




165 9+350 Burzyn P 6
petla
166 10+090 Szostaki L 7
przy bud. nr 1 P
167 Mocarze 8
11+930 przy bud. nr 33 L
12+400 przy bud. nr 11 P
168 Brzostowo L 9
14+100 P
169 Biodry L 10
15+085 P
170 15+675 | Chyliny L 11
P
171 Pluty L 12
17+030 P
172 | 1967B 0+580 Boguszki L/P 1
dr.1961B — centrum wsi
173 | Boguszki-Zanklewo- | 1+880 Jarnuty L/P 2
Sieburczyn centrum wsi
174 3+280 Zanklewo L/P 3
przy szkole
175 | 1968B 2+360 Matachowo  przed skrz. do m. L/P 1
dr. 1961B - Sambory
Zanklewo
176 | 1996B Sniadowo 1+000 Duchny skrz. L 1
(ul.Ostrotecka i 1+100 P
177 | Koscielna)-Brulin- 2+800 Brulin L 2
Strzeszewo- P
178 | Kaczynek-Gtebocz 5+500 Stara Jastrzabka L 3
Wielki-Szumowo-dr. P
179 | nr8 6+400 Strzeszewo L 4
P
180 | 2110B Stacja 0+250 Sniadowo III petla 1
181 | Kolejowa Sniadowo- | 1+250 Sniadowo, prefbet. L 2
do drogi woj. nr 677 P
182 1+850 Sniadowo, skrz. L 3
P
183 2+420 Sniadowo, d.k. L 4




184 | 2609B odc.ul. 0+450 Nowogrod/Urz. Gminy L 1

Lomzynskiej
p
185 | 2650B Nowogrod - 0+048 Nowogrod/skrzyzowanie Nowogrod/kiosk | P 1
ul. Miastkowska
0+055 L

Zrédlo: www.powiatlomzynski.pl/bip/prawo

7.3.  STANDARD TECHNICZNY POJAZDOW I SPOSOB ICH OZNAKOWANIA ORAZ
STANDARYZACJA SYSTEMU POBIERANIA OPLAT ZA BILETY

SPOSOB OZNAKOWANIA POJAZDOW

Sposob oznakowania pojazdow jest jednym z elementow strategii marketingowej. Aby
przedsigbiorstwo i jego marka wyrdzniaty si¢ na tle konkurencji i byly pozytywnie kojarzone
konieczne jest opracowanie i wdrozenie systemu identyfikacji wizualnej. System identyfikacji
wizualnej w transporcie publicznym kreuje obraz danego przewoznika w umysle pasazeréw i ma za
zadanie budowa¢ pozytywne skojarzenia. W transporcie publicznym bardzo istotnymi elementami
systemu identyfikacji wizualnej jest kolorystyka taboru, ktorym §wiadczone sg ushugi przewozowe,
umundurowanie personelu (w tym kierujacych) oraz informacja pasazerska (przystanki, strony
internetowe, a nawet szata graficzna biletow).W przypadku sieci transportu publicznego na obszarze

powiatu tomzynskigo kolorystyka taboru powinna by¢ jednolita.
STANDARD TECHNICZNY POJAZDOW

Standardy techniczne pojazdéw zgodnie z Art. 25 ust. 3 p. 5 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym powinny zosta¢ ustalone przez Organizatora i zawarte w umowie
pomigdzy organizatorem a wykonawcg. W zakresie preferencji dotyczacych srodkdw transportu iich
stanu technicznego, Starosta tomzynski, jako organizator transportu publicznego, podczas
dokonywania wyboru operatora dziatajacego na liniach o charakterze uzyteczno$ci publicznej,

powinien wzig¢ pod uwagg nastepujace elementy charakterystyczne taboru autobusowego:

e Dostosowanie do przewozu 0sob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej

e Dostosowanie pojemnosci pojazdéw do potokéw podréznych przewidywanych na
okreslonej linii komunikacyjne;j

e Dostosowanie do norm ochrony srodowiska, tj. zgodno$¢ z europejskimi standardami emisji

spalin (co najmniej z normg EURO 1), jak pokazano w ponizszej tabeli:


http://www.powiatlomzynski.pl/bip/prawo

Tabela 38. Europejskie standardy emisji spalin EURO.

Dyrektywa 91/441/EC [11] dla samochodow osobowych
oraz dla osobowych i lekkich cigzarowek - 93/59/EEC.
Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochodow

EURO1 1993r.

EURO2 1996r.

osobowych.
EURO 3 2000r. Dyrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazdow.
Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dla wszystkich
EURO4 2005r. .
pojazdow.
Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla lekkich samochodéw
EUROS5 2009r. .
osobowych i stuzbowych.
EUROE  2014r. Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla cigzkich pojazdoéw
samochodowych.

STANDARYZACJA SYSTEMU POBIERANIA OPLAT ZA BILETY

Jednolity system poboru optat za bilety jest o tyle istotnym elementem ustug przewozowych gdyz
pozwala na usprawnienie dziatania komunikacji publicznej, ponadto niesie korzys$ci zaréwno dla
uzytkownikéw komunikacji publicznej jak i operatoréw. W przypadku powiatu tomzynskiego
rekomendowanym rozwigzaniem bedzie rozwigzanie dotychczasowe tj. system opierajacy si¢ na
sprzedazy biletu w pojezdzie poprzez kase¢ fiskalng. Jest to system ktory nalezaloby wzbogaci¢ o
mozliwo$¢ zakupu biletéw w kasach biletowych usytuowanych w poblizu weztéw przesiadkowych.
Preferowane rozwigzanie jest najmniej kosztochtonne, dodatkowo jest sprawdzone faktycznie, gdyz
funkcjonuje obecnie. Najbardziej adekwatnym rozwigzaniem jest tu rozlokowanie punktow
sprzedazy biletow lub automatéw biletowych w kazdej miejscowosci na terenie powiatu ktora jest
siedzibg gmin. Automaty biletowe moga umozliwi¢ pasazerom szybki i wygodny zakup biletu.
Warto podkresli¢, ze zakup biletu w automacie jako dodatkowa opcja wiaze si¢ z oszczednos$cia
czasu, z dostepnoscig ustugi przez catag dobe. Automat powinien tez oprocz platnosci monetami i
banknotami  przyjmowa¢  platnosé bezgotowkowa  (ptatnos¢  kartg)  powiatu.

7.4.  SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI PASAZERSKIEJ (SIP)

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego
jest migdzy innymi (art. 15 pkt. 1) zapewnienia odpowiednich warunkéw funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego. Jednym z tych warunkéw jest dzialajacy efektywnie System

Informacji Pasazerskie;.

Na System Informacji Pasazerskiej w powiecie tomzynskim powinny sktada¢ sig:

e Oznakowania $rodkoéw transportu (i odpowiednie ich wyposazenie)



e Oznakowania dworcow, wezlow przesiadkowych i1 przystankow (oraz odpowiednie ich
wyposazenie)

e Internetowy portal informacyjny

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany o

nastepujacych aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

1. Rozklady jazdy

2. Obowiazujace oplaty za przejazd

3. Obowiazujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego

4. Regulamin przewozu 0sob srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spelni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane beda pasazerom
zardwno na dworcach autobusowych- przede wszystkim w gldéwnych miejscach przesiadkowych-
jak i na stronach internetowych przewoznikoOw oraz organizatora transportu. Proponuje si¢
umieszczenie informacji powyzszych w punktach przesiadkowych we wszystkich miejscowosciach

siedzibie gmin. W tych miejscach nalezy umiesci¢ informacje statyczne.
Wsrdd elementow sktadajacych sie na statyczng informacje pasazerska mozna wyr6znic:

e mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, $wiatecznych i komunikacji
nocnej

e rozktady jazdy konkretnych linii

e rozktady linii dla poszczeg6lnych przystankow

e dodatkowe informacje przesiadkowe

e informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).

e nazwe przystanku oraz numer porzadkowy

e czas dojazdu do poszczegdlnych miejscowosci

e wyroznienie w rozkladzie wezlow przesiadkowych

e adres strony internetowej na ktorej bedg umieszczone wszystkie rozktady jazdy zr

e dane kontaktowe organizatora i operatora transportu

Dodatkowo proponuje si¢ umieszczenie na elektronicznych ekranach informacji dynamicznych,
dotyczacych obszaru wezta przesiadkowego (min. przyjazdy, odjazdy op6znienia itp.). Doda¢ jednak
nalezy, ze zainstalowanie takiego sytemu informacji pasazerskiej niesie za soba duze naktady
finansowe. Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane
zwykle w wigkszych weztach komunikacyjnych, badz w obszarach duzego nat¢zenia ruchu
komunikacji publicznej. Umozliwia on przedstawienie (wy$wietlanie) zmiennej informacji o ruchu
taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach
spowodowanych réoznymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). W przypadku
powiatu tomzynskiego stworzenie dynamicznego systemu informacji pasazerskiej nie jest
dziataniem niezb¢dnym w perspektywie najblizszych kilku lat na wszystkich przystankach i weztach
komunikacyjnych. W pierwszej kolejnosci powinien on by¢ zlokalizowany przy wezle



przesiadkowym w Lomzy. Dodatkowo, w przypadku wezta zintegrowanego ulokowanego w miescie

Lomza powinien powsta¢ punkt obstugi pasazera .

Elementem uzupeiniajacym SIP powinien by¢ serwis internetowy. Powinien on zawiera¢

nastepujace sekcje tematyczne:
e Rozktady jazdy:

— schemat linii komunikacyjnych,

— wybor linii komunikacyjnej umozliwiajacy ,,przejscie” do informacji o rozktadach jazdy dla
poszczegodlnych przystankdéw (z mozliwo$cig ich pobrania w formie pliku PDF),

— wybor dowolnego przystanku na sieci komunikacyjnej umozliwiajacy podglad przebiegu
poszczegdlnych linii komunikacyjnych wraz z wy§wietleniem rozktadow jazdy,

- informacje czy dany pojazd jest przystosowany do przewozu 0s6b niepetnosprawnych.
e Zasady taryfowo-biletowe:

— ceny biletoéw i optat
—wykaz ulg

e Obsluga pasazera:
— regulamin przewozow,

— procedura wnoszenia skarg i zazalen.

7.5.  PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU W
PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM UWZGLEDNIAJACE INFRASTRUKTURE
TRANSPORTOWA

Badania zachowan 1 preferencji komunikacyjnych mieszkancow powiatu tomzynskiego
przeprowadzono we wrzesniu i1 pazdzierniku 2016 roku. Mieszkancy odpowiedzieli na pytania
dotyczace codziennych zachowan komunikacyjnych oraz ocenili jako$¢ oferty komunikacji publiczne;.
Lacznie ankiety wypelnito 325 ankietowanych ze wszystkich gmin wchodzacych w sktad powiatu
tomzynskiego. Ankiety byly calkowicie anonimowe a informacje uzyskane w badaniu zostaly
wykorzystane jedynie w postaci zbiorczych zestawien statystycznych. Badania ankietowe dajg
subiektywny obraz komunikacji miejskiej danej spotecznosci, bez uwzglednienia interesu publicznego
oraz rentownosci przewoznika, jednak wnioski, jakie z nich ptyna pozwalaja podja¢ dziatania w celu
poprawy oferty w sposob najbardziej odpowiadajacy oczekiwaniom spotecznym.

Ponizsze zestawienie obrazuje miejsce zamieszkania respondentow, ktorzy wzieli udziat w badaniu.



Tabela 39. Miejsce zamieszkania respondentow

1 Jedwabne 17,23%
2 Nowogrdd 10,15%
3 Fomza 13,23%
4 Miastkowo 8,92%
5 Piatnica 26,77%
6 Przytuly 4,00%
7 Sniadowo 8,62%
8 Wizna 7,08%
9 Zbdjna 4,00%

Zrédlo: opracowanie wlasne

Na podstawie przeprowadzonych badan ankietowych zostala przeprowadzona analiza preferencji
dotyczacych wyboru $rodka transportu przez osoby zamieszkujace powiat lomzynski. Najczesciej
wybieranym S$rodkiem transportu okazal si¢ samochod. Ponad 39% respondentow wybrata ten Srodek
transportu. Drugim najcze¢$ciej wybieranym Srodkiem transportu jest autobus, ktory wskazato ponad
25% badanych oséb. Wyniki badania potwierdzaja ogdlnokrajowa tendencje o dominacji samochodu
jako preferowanego $rodka transportu.

Wykres 3. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu
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Z punktu widzenia komunikacji zbiorowej jako wyzywanie w tym konteks$cie nalezy potraktowaé

konieczno$¢ poprawy jakosci 1 dostepnosci ustug, a takze by¢ moze ich segmentacja.



Wykres 4. Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)
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Respondenci wskazujacy autobus, jako podstawowy S$rodek transportu najczesciej podawali, Ze
decyduja si¢ na niego, przede wszystkim ze wzgledu na to, zZe jest tanszy od pozostatych srodkow
transportu. Takie wskazanie zadeklarowato 40,53 proc. respondentéw. Dla wigcej, niz co szostej osoby
ankietowanej bylo to rowniez rozwigzanie szybsze. Niewiele mniejszy odsetek ankietowanych (15,24
proc.) uwaza, ze autobusem dotrg do celu bez koniecznosci przesiadek. Z kolei, blisko co dwunasta
osoba wskazywata na uwarunkowania zwigzane z komfortem podrézy (12,56 proc.). Pozostate
odpowiedzi cieszyly si¢ marginalnym zainteresowaniem ankietowanych.

Wykres 5. Przyczyna wyboru $rodka transportu (samochéd)

Przyczyna wyboru srodka transportu (samochod)
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Respondenci wybierajacy samochdd, jako najpopularniejszy $rodek transportu, wyjasniajg swoja
decyzje faktem, iz podréz odbywa si¢ szybciej 1 jest tansza bez przesiadek, a takze ze wzgledu na
komfort podrézy i1 brak przesiadek, swobode¢ decyzji komunikacyjnej. Najwicksza role odgrywa czas.
Ten powod podaje 44,78 proc. respondentéw. Kolejnymi waznymi kwestiami jest poniekad zwigzana
Z czasem tatwos¢ w dotarciu do celu, bez koniecznosci przesiadania si¢ (16,28 proc.) oraz komfort
podrozowania (17,91 proc.). W nastepnej kolejnosci, chociaz juz z duzo mniejszym znaczeniem,
znajduje si¢ cena przejazdu. Wybor samochodu ze wzgledu na koszty deklaruje 11 proc. Najmniejsze
znaczenie maja kwestie zwigzane z ochrong Srodowiska. Tylko 1 proc. oséb deklaruje wybor
samochodu ze wzgledu na ekologie.

Analizujac powyzsze wyniki, akcentowa¢ nalezy przewagi komunikacji zbiorowej, wskaza¢ mozna
przede wszystkim na mniejsze koszty ekonomiczne, co ma znaczenie dla znacznej czes$ci mieszkancow
oraz aspekty ekologiczne. Czynniki wplywu na S$rodowisko naturalne wymagaja wsparcia
skorelowanymi dziataniami promujagcym np. zdrowy styl zycia, korzystanie z rowerow , czy
samochodéw z napedem hybrydowym. Kluczowe znaczenie bgdzie mie¢ oczywiscie takze rozwoj
odpowiedniej infrastruktury.

Wykres 6. Czgstotliwos¢ podrozowania

Czestotliwosc podrozowania
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Z badan przeprowadzonych wynika, Ze ponad potowa respondentow korzysta regularnie kilka razy w
tygodniu z transportu publicznego. Codziennie ze §rodkow transportu publicznego korzysta niemal co
3 osoba. Grupa ta stanowi 31,35 proc. Nastgpna grupa to osoby korzystajace z transportu rzadziej niz
raz w tygodniu. Osoby te stanowig 23,91 proc. Uzupekieniem tych osob jest grupa korzystajaca 2-3
dni w tygodniu, ktoéra stanowi 12,31 proc. Osoby korzystajace rzadziej niz raz w miesigcu stanowia
grupe 19,38 proc. Grupy spoteczne, ktére korzystaja najczesciej z transportu publicznego to przede
wszystkim osoby w wieku produkcyjnym (dojazd do i z pracy) oraz w wieku przedprodukcyjnym
(dojazd do i ze szkoty).



8. PLANOWANA OFERTA TRANSPORTOWA ORAZ POZADANY STANDARD USLUG
TRANSPORTOWYCH W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

8.1. GWARANTOWANA DOSTEPNOSC PRZESTRZENNA — SIEC KOMUNIKACYJNA, NA
KTOREJ PLANOWANE JEST WYKONYWANIE PRZEWOZOW O CHARAKTERZE

UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ]

Za przewozy o0 charakterze uzytecznos$ci publicznej uznaje si¢ ustugi w zakresie publicznego transportu

zbiorowego, wykonywane przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego

I nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze. Na podstawie

obecnej sieci potaczen komunikacyjnych mozna okresli¢ rézne mozliwe warianty sieci transportu

autobusowego do objecia uzytecznos$cig publiczng. Podstawowymi kryteriami, ktorymi nalezy

kierowac si¢ przy okreslaniu tej sieci s3a:

o  Wielko$¢ obecnych potokoéw pasazerskich

e Zapewnienie potaczen na poziomie powiatowym tj. miedzy siedziba powiatu i siedzibami gmin

(tam gdzie te potaczenia istnieja)

e Dodatkowo: zapewnienie wzajemnych potaczen pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami

powiatu (tam gdzie te potaczenia istniejg)

Na bazie obecnej oferty przewozowej oraz na bazie oceny prognoz przewozowych okreslono w

niniejszej tabeli minimalng liczbe par kursow w zaleznos$ci od typu dnia.

W ponizszej tabeli przedstawiona zostala sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej.

Tabela 40.Linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej*

; Debniki, Morgowniki, Nowogrod, Matwica, Nowe
1 Zbojna o o Lomza
Kupiski, Stare Kupiski

) Korytki Lesne, Chmielewo, Dzierzgi, Nowogrod,
2 Miastkowo ) o o L.omza
Matwica, Nowe Kupiski, Stare Kupiski

Sulki, Chojny Mtode, Szczepankowo, Osobne,

3 Miastkowo Wierzbowo, Chomentowo, Sniadowo, Ratowo-Piotrowo, fomza
Konopki Mtode, Konarzyce
Stryjaki, Jedwabne, Janczewo, Kownaty, Jeziorko,

4 Prz Lomza
yuty Piatnica

DL kursu

(km)

22,5

24

37,5

30,5



10

11
12

13

14

15
16
17

18

19

20
21
22

23

24

25

26

Jedwabne

. omza

Y omza

t.omza

Y omza

Y omza

Y omza

t.omza

Nowogrod

Nowogrod

Miastkowo
Miastkowo
Miastkowo

Miastkowo

Y. omza
Wizna
Wizna
Zbdjna
Osowiec
Zbojna

Wyk

f.omza

Rostki, Kotowo, Boguszki, Meczki, Witkowo, Wizna,

Stare Bozejewo, Elzbiecin, Pigtnica

Bacze Suche - Wygoda- Modzele Wypychy- Modzele
Skudosze - Wygoda-Podgorze

Siemien Rowy, Nowe Wyrzyki, Puchaty, Milewo, Gac,
Lutostan, Koty

Stare Chojny - Mtode Chojny - Grzymaty Wies - Stare
Sierzputy, Sierzputy Mtode - Janowo - Jarnuty -
Mikotajki

Konarzyce, Boguszyce, Czaplice, Andrzejki, Kisiotki

Stara Lomza - Zosin -Siemien- Rybno

Stare Kupiski
Zawady

De¢bniki, Zbojna, Laski, Gawrychy, Popiotki

Debniki, Dobrylas, Piasutno Zelazne, Poredy

Chmielewo
Tarnowo

Zaruzie, Kuleszka, Rydzewo,

Bozejewo, Wizna, Bronowo, Drozdowo

Sambory, Siebruczyn, Rutkowskie
Srebrowo, Nietawice, Rutki
Bandziulka, Laski

Ruda Osowiecka

kol. Parzychy, Pianki, Tabory Rzym

Koziki,Kotaczki,Sierzputy,Zagajne,Sierzputy Marki,
Jemielite Wypychy, Stare Jemielite, Sniadowo, Ratowo

Piotrowo, Konopki Mtode, Zagroby

Y. omza

Y omza

t.omza

Y. omza

Y omza

Pniewo

Jednaczewo

Gieltczyn
Kuzie
Siwiki
Czartoria

Nowogrod
Podosie

Nowosiedliny

Y omza

Wizna
Wizna
Gaski

Stanistawowo

Ruda
Osowiecka

Kuzie

Y omza

36

35

44

38

22

15

18,5

5,5
9,5
9,5

12

51

17
15,5
8,5

15,5

4,5

35

40



27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

t.omza

t.omza

t.omza

t.omza

Pigtnica
Poduchowna

Piatnica

Poduchowna

Piatnica

Poduchowna

Pigtnica

Poduchowna
Piatnica
Poduchowna

Morgowniki

Olsztyn

Nowogrod

Chojny Mtode, Szczepankowo, Osobne, Wierzbowo,
Chomentowo, Sniadowo, Chomentowo, Wierzbowo,

Osobne, Szczepankowo, Chojne Mtode

Jarnuty, Mikotajki, Szczepankowo, Czaplice, Boguszyce

Zagroby, Konopki Mtode, Ratowo Piotrowo, Sniadowo,
Truszki, Jaka¢ Borki, Stare Szabty, Szabty Mtode, Stara
Jakaé, Jaka¢ Dworna, Jaka¢ Mtoda, Sniadowo, Ratowo

Piotrowo, Konopki Mtode, Zagroby

Sniadowo, Brulin, Stara Jastrzabka, Strzeszewo,
Kaczynek, Glebocz Wielki, Szumowo, Glgbocz Wielki,
Kaczynek, Strzeszewo, Stara Jastrzabka, Brulin, Stare

Duchny, Olszewo, Mezenin, Stare Ratowo, Sniadowo

Marianowo, Budy Czarnockie, Rzadkowo, Stary
Cydzyn, Kisielnica, Murawy, Kobylin, Gorki Sypniewo,
Gorki Szewkowo, Budy Mikotajka, Dobrzyjatowo

Kalinowo, Drozdowo, Niewodowo, Rakowo-Czachy,
Rakowo-Boginie, Krzewo, Nowe Krzewo

Elzbiecin, Jeziorko, Nowy Cydzyn, Rzadkowo, Motyka,
Poniat, Kateczyn

Zabawka, Wyrzyki, Wiktorzyn, Zelechy, Truszki,
Kolonia-Olszyny, Olszyny, Wytudzin, Guty

Czarnocin, Peza, Stary Drozecin, Nagorki, Drozgcin-

Lubiejewo,Chludnie,Kupnina
Ptaki, Baliki, Serwatki

Morgowniki, Nowogrod

Stawiec

t.omza

Y. omza

t.omza

Y omza

Pienki Borowe

Kosaki

Kownaty

Taraskowo

Serwatki

Kolno Stawiski

Matwica
granica

powiatu

25

50

32,5

42,5

32,5

24,5

27



; Grzymaty, Stawiec, Grady, Chmielewo, Sulimy,
39 Matwica . Nowogrod 37,5
Jankowo Skarbowo, Jankowo Mtodziany

Bacze Suche, Wygoda, Modzele Wypychy, Modzele
40 Lomza Lomza 20,5
Skudosze, Wygoda, Podgorze

. Mtode Chojny, Grzymaty Wies, Stare Sierzputy, ; .
41  Stare Chojny _ Mikotajki 10
Sierzputy Mlode, Janowo Wies, Jarnuty

42  Kisiotki Andrzejki, Czaplice, Boguszyce Konarzyce 9
43 Lomza Stare Kupiski Jednaczewo 8,5

Przestrzele, Kucze Wielkie, Kucze Mate, Siestrzanki,
44  Jedwabne ) ) Burzyn 18
Nadbory, Biodry, Brzostowo, Mocarze, Szostaki

Kubrzany, Stryjaki, Karwowo, Pawetki, Olszewo Gora,
45  Jedwabne . ) . Jedwabne 15
Orlikowo, Kosaki Turki

46  Kotowo Stare Kotowek, Kotowo Plac, Rostki Jedwabne 6

47  Jedwabne Kaimy, Janczewo, Janczewko, Bronaki-Pietrasze Jedwabne 9,5

Grady Mate, Grady Wielkie, Kamianki, Makowskie,
48  Jedwabne Bartki, Koniecki, Burzyn, Szostaki, Mocarze, Jedwabne 32,5
Brzostowo, Nadbory, Biodry

49  Jedwabne Konopki Thuste, Witynie, Borawskie, Konopki Chude Jedwabne 12,5

*Powiat lomzynski moze odstapi¢ od organizacji publicznego transportu zbiorowego na liniach
uzytecznosci publicznej dla kursow odbywajacych si¢ w soboty oraz dni wolne od pracy, w
przypadku gdy ich uruchomienie be¢dzie nieuzasadnione ekonomicznie badz spolecznie

*Powiat lomzynski moze odstapi¢ od organizacji publicznego transportu zbiorowego na liniach
ponadpowiatowych

Zrédlo: opracowanie wlasne

Czeg$¢ graficzna planu transportowego zostata zamieszczona w zalaczniku nr I do niniejszego
opracowania.

8.2. PUNKTUALNOSC KURSOWANIA

Punktualno$¢ kursowania autobusowej komunikacji publicznej powinna przekracza¢ 90% 1 wynosi¢ nie
mniej niz 80%. Punktualnos$¢ jest jednym z waznych kryteriow decydujacych, o jakosci transportu i
wyboru jego, jako $rodka transportu. To kryterium zostalo tez potwierdzone w trakcie badan
ankietowych przeprowadzonych w powiecie tomzynskim. Waga tego kryterium wynika z faktu, ze
wiekszo$¢ 0sob korzystajacych z transportu musi dotrze¢ do pracy czy szkoty punktualnie a jesli chodzi

o polaczenia skomunikowane to opdzZnienie moze spowodowal utrate takiego polgczenia 1



uniemozliwi¢ dotarcie do ostatecznego celu podrozy. Dlatego, dla jakosci transportu publicznego

punktualno$¢ odgrywa jedng z wazniejszych cech.

8.3. GWARANTOWANY KOMFORT PODROZY ROZUMIANY JAKO MAKSYMALNE
NAPELNIENIE POJAZDU

Napehienie pojazdu mozna rozpatrywa¢ w dwoéch obszarach. W pierwszym przypadku z punktu
widzenia przewoznika, wskaznik ten méwi o optacalno$ci ekonomicznej danego kursu. Z uwagi na fakt,
ze na dzien dzisiejszy ryzyko finansowe wszystkich potaczen autobusowych w powiecie tomzynskim
ponosi przewoznik to b¢dzie on dazyl do maksymalizacji napetnienia. W drugim przypadku z punktu
widzenia pasazera nie nalezy dopuszcza¢ do napelnien autobuséw przekraczajacych 75% zajetych
wszystkich miejsc przewidzianych przez producenta w autobusach posiadajacych miejsca stojace. Po
przekroczeniu napetnien granicznych danego rodzaju $rodka publicznego transportu zbiorowego nalezy
zastosowan bardziej pojemny badz dodatkowy pojazd. Jednym z kluczowych elementéw wyboru
transportu publicznego to gwarancja, ze podr6z odbedzie si¢ siedzaco, dlatego w przypadku
przekraczania dopuszczalnego stopnia wykorzystania podazy miejsc nalezy rozwazy¢ mozliwos¢
uruchomienia dodatkowego kursu lub ewentualnie podniesienia czestotliwosci kursowania linii
komunikacyjneyj.

8.4. GWARANTOWANY KOMFORT ROZUMIANY JAKO WYMAGANE WYPOSAZENIE

POJAZDOW

W przypadku przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej w pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢,
aby taka ustuga byla realizowana jak najnowszym taborem najchetniej nie starszym niz 5 lat. W
ponizszej tabeli przedstawiono minimalne standardy wyposazenia wn¢trza pojazddw wynikajacych
m.in. z obecnych trendéow przewozowych obserwowanych przy zakupach nowego taboru w Polsce. W
przypadku powiatu fomzynskiego ponizsze wymagania funkcjonalne nalezy odnie$¢ do taboru, ktérym
dysponuje MPK.

Tabela. Minimalne standardy wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym

pojazd fabrycznie
nowy pozostate
Lp. | Wyszczegélnienie .
wprowadzony do | pojazdy

eksploatacji

1 niska podtoga X

2 podjazd dla wozkow X

3 miejsce na wozek dzieciecy/inwalidzki X

4 klimatyzacja i ogrzewanie X
tapicerka, siedzenie oraz podloga wykonane z tatwych do czyszczenia

5 materiatow X

elektroniczny wys$wietlacz przedni z kierunkiem i nazwg linii

komunikacyjnej X

tablica kierunkowa przednia z kierunkiem i nazwa linii komunikacyjnej X




elektroniczny wys$wietlacz boczny z prawej strony pojazdu z

8 kierunkiem i nazwa linii komunikacyjnej* X

tablica kierunkowa boczna z prawej strony z kierunkiem i nazwa linii
9 komunikacyjnej* X

elektroniczny wyswietlacz z tytu pojazdu z nazwa linii

10 | komunikacyjnej* X

aktualny schemat sieci komunikacyjnej organizowanej przez powiat

11 |tomzynski, wewnatrz pojazdu X X

pojemniki na rozktady jazdy oraz innych informacji wedtug jednolitego

12 |wzoru X X

*nie dotyczy minibusow

Zrédlo: opracowanie wiasne

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podzial na pojazdy fabrycznie nowe
w momencie wprowadzenia do eksploatacji oraz pojazdy pozostate. Przy wymianie taboru na nowy
nalezy spetni¢ wymogi normy Euro 6, z dopuszczeniem zakupu pojazdéw uzywanych spetniajacych
normy Euro 3. W przypadku reklam wielkopowierzchniowych zewnetrznych na autobusach,

wszelkiego rodzaju ogloszenia nie moga zastania¢ okien.

8.5. DOSTEPNOSC TRANSPORTU PUBLICZNEGO DLA OSOB NIEPEENOSRAWNYCH ORAZ
0OSOB O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osob niepetnosprawnych. Zapewnia ona
prawo do niedyskryminacji stanowigc, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym,
spotecznym lub gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez
na wladze publiczne obowigzek pomocy osobom niepelnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji,
przysposobieniu do pracy oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Osob
Niepelnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostgp do dobr
1 ustug umozliwiajacych pelne uczestnictwo w Zyciu spotecznym, a takze zycia w $rodowisku
wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostgpu do urzedow, punktow wyborczych i obiektow
uzyteczno$ci publicznej, swobodnego przemieszczania si¢ i powszechnego korzystania ze srodkow
transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkiej. Organizator transportu
publicznego ma wigc obowiagzek zapewnienia dostgpu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o
ograniczonej zdolno$ci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu
publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb poruszajacych si¢ na wozkach
inwalidzkich, os6b gluchoniemych lub niewidomych, osob starszych, os6b z matymi dzie¢mi w
wozkach itp. W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup
0sob, nalezy dazy¢ do wlaczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych
np. poprzez konsultacje spoteczne z organizacjami pozarzadowymi dziatajagcymi na rzecz osob

niepetnosprawnych itp.



Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikow wymaga:

e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publiczne;j:

o cksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujace
roznice miedzy poziomem przystanku a podtoga pojazdu, utatwiajagce wjazd do wnetrza
pojazdu wozkiem inwalidzkim lub dziecigcym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla
wOzkow,

e wyposazenie pojazdow komunikacji publicznej w systemy informacji dzwigkowej i
wzrokowej,

e usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji
publicznej:

o zlikwidowanie przeszkod w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu
z przystanku (m.in. obnizenie wysokich krawgznikow na przejsciach dla pieszych,
zréwnanie poziomu peronu przystanku z podtoga pojazdu lub budowanie przystankoéw o
platformach nizszych o 3-4 cm wzgledem linii nadwozia pojazdu, co uczyni roznice
poziomdw akceptowalng dla osob niepetnosprawnych oraz ograniczy ryzyko uszkodzen
autobuséw o krawedzie peronéw przystankowych),

e lokalizacja przystankow blizej pozadanych celow podrozy,

e odpowiedniej organizacji przystanku:

e miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

e czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,

e czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

e zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:

e znizki dla wybranych grup pasazerow,

e przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazerow.

Ulgi 1 znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego maja istotne znaczenie zar6wno

dla polityki socjalnej, jak i dla rozwoju przewozow o charakterze publicznym.

8.6. POLITYKA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU I ZWIEKSZENIE UDZIALU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Zasada zr6wnowazonego rozwoju oznacza rownowage 1 integracj¢ pomiedzy aspektem spotecznym 1
gospodarczym a ochrong Srodowiska. Dotyczy to rowniez transportu. Poprawa, jakosci sytemu
transportowego w zasadniczy sposoéb wplywa na rozwoj gospodarczy i spoteczny danego regionu.
Zasada zrownowazonego rozwoju zostata wprowadzona do polskiego systemu prawnego w art. art. 5
Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. z 1997 r. nr 78, poz. 483 ze zm.): ,,Rzeczpospolita Polska
(...) zapewnia ochrone $rodowiska kierujgc si¢ zasada zrownowazonego rozwoju". ZrOwnowazony
rozwoj jest, wiec fundamentem, na ktérym powinny opiera¢ si¢ dokumenty strategiczne, krajowe i
lokalne, w odniesieniu do wszelkich dziedzin, spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju 1

jego poszczegdlnych regionow. Wiaczenie Polski do Unii Europejskiej przyczynito si¢ do przyjecia



unijnych standardow i regulacji prawnych pozwalajagcych na otwarcie gospodarcze i swobodg
przeptywu osob, towardéw 1 kapitatu. Dotyczy to takze transportu - nalezy wprowadza¢ w nim uczciwg
konkurencje oraz utrzymywaé normy techniczne i ekologiczne. Wytyczne europejskiej polityKi
transportowej zostaty zawarte w Biatej Ksiedze z 2001 r., jak rowniez uwzglednione w polskiej polityce
transportowej, gdzie, jako podstawowy cel przyjeto poprawe, jakosci systemu transportowego zgodnie
z zasadami zrownowazonego rozwoju.Podstawowym determinantem rozwoju transportu publicznego
na obszarze powiatu omzynskiego wynikajgcym z Biatej Ksiggi jest, wiec koniecznos$¢ realizacji
poprawy jego, jakosci przez:

e prowadzenie polityki zrownowazonego rozwoju powiatu, ukierunkowanej na unikanie
niepotrzebnego wzrostu mobilno$ci,

e prowadzenie polityki transportowej, zmierzajacej do uzyskania rownowagi migdzy transportem
publicznym a transportem indywidualnym,

e prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego o
napedzie nieszkodliwym dla §rodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikow, rowniez
dla 0s6b niepetnosprawnych,

e prowadzenie polityki budzetowej i1 fiskalnej zmierzajacej do uwzglednienia w catkowitych
kosztach zwigzanych ze $wiadczeniem ustug transportowych wszystkich kosztoéw zewnetrznych
1 pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury transportowej,

e prowadzenie polityki konkurencyjnos$ci zapewniajacej otwieranie rynku ustug przewozowych.
Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgcych rozwoj danego regionu. Biorac
pod uwage poziom jego negatywnego oddzialywania na srodowisko, nalezy ktas¢ szczegdlny nacisk na
zrdwnowazony rozwdj systemu transportowego. Aktywne wdrazanie zrOwnowazonego rozwoju opiera
si¢ przede wszystkim na ograniczaniu zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke
przestrzenng. Niebagatelne znaczenie ma tu tez ograniczanie nat¢zenia ruchu: decyzje polegajace na
wprowadzaniu ulic jednokierunkowych, ograniczaniu prg¢dkosci maksymalnie do 30 Iub 40 km/godz.,
czy tez redukcji miejsc parkingowych, mimo iz sg niepopularne, przynosza oczekiwany efekt
srodowiskowy. Wdrazanie zréwnowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcow
zachowan komunikacyjnych (m.in. kampanie promujace ruch rowerowy, szczeg6lnie te adresowane do
dzieci 1 mtodziezy) oraz rozwijanie i popieranie tanszych, mniej uciagzliwych dla srodowiska systemow
transportu:

e kolejowy - zadaniem jest zintegrowanie transportu autobusowego z kolejowym, tak by

doprowadzi¢ do elastycznego, efektywnego systemu komunikacji regionalnej,

e rowerowy - istotny jest rozwdj bezpiecznej 1 zapewniajacej wygodne poruszanie si¢
infrastruktury w postaci drog rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingdw rowerowych.
Istotna jest réwniez koordynacja z komunikacja publiczng w postaci mozliwosci przewozu
rowerOw w pojazdach transportu publicznego,

e pieszy - poprawa warunkow ruchu pieszego jest czesto najwazniejszym krokiem w programach
rewitalizacji centralnych, historycznych cze$ci miast. Dzigki zwigkszeniu liczby pieszych
obszary te odzyskuja funkcje turystyczne, rekreacyjne i handlowe.

Tak, wigc system transportu realizujac zrownowazony rozwdj musi:



intensywnie promowac skuteczny i korzystny cenowo transport publiczny oraz jednoczes$nie
racjonalizowac transport prywatny,

budowaé¢ nowoczesng infrastrukturg transportowg oraz modernizowac infrastrukture istniejaca,
rowniez przeznaczong dla ruchu rowerowego i pieszego, a takze wyposaza¢ jg w systemy
sterowania ruchem,

uzywac $rodki transportu wysokiej, jakosci, bezpieczne w ruchu i przyjazne dla srodowiska,
wyposazone w wydajne silniki i uktady paliwowe, przystosowane do paliw alternatywnych,
stosowa¢ nowoczesne strategie utylizacji tych srodkow,

stosowaé systemy zarzadzania oparte o europejskie normy zarzadzania, jakoscig (EMAS, ISO
14001).

Unia Europejska udziela wsparcia dzialaniom na rzecz zroOwnowazonego rozwoju transportu, zarOwno

poprzez wspoOHinansowanie inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i

patronowanie roznym akcjom informacyjnym. Wskazuje takze przestanki, istotne dla rozwoju systemu

transportowego: ,,najlepsza praktyke", ,,innowacyjnos$¢" i ,,zrownowazony rozwa;j":

»hajlepsza praktyka" sprowadza si¢ do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach
planowania przestrzennego i zarzadzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej.
Dziedziny te winny by¢ ze soba powigzane 1 uwzglednia¢ cele bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 jakosci srodowiska,

»~innowacyjnos$¢" przejawia si¢ we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania
przestrzennego i zarzadzania transportem. Innowacje powinny by¢é podstawag decyzji
dotyczacych planowania przestrzennego (lokalizacji miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych,
innych czynnikdw generujacych ruch) oraz zarzadzania transportem. Na zachowania
komunikacyjne rownie wazny wptyw ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla autobusow, jak i
inwestycje w postaci nowych osiedli mieszkaniowych czy centréw handlowych. Do polityki
innowacyjnej nalezy takze rozwoj branzy telekomunikacyjnej, dajacej szans¢ odcigzenia sieci
komunikacyjnej: praca czy handel przez Internet moga stanowié¢ czynnik zmniejszajacy
potrzebg dokonywania podrézy,

»Zrownowazony rozwo6j" wdrazany konsekwentnie przyczynia si¢ do uzyskania takiego

podzialu zadan przewozowych, w ktorym gtéwna rolg odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak, wigc system transportowy, realizujac zrownowazony rozwoj spoteczno-gospodarczy, wymusza

koordynacj¢ (a nawet podporzadkowanie) wszelkich dziatan politycznych, gospodarczych i

spotecznych z wymogami ochrony srodowiska i w tym aspekcie opiera si¢ na nastepujacych zasadach:

polityka przestrzenna - zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie
zapotrzebowania na transport (wielofunkcyjnos¢ osiedli miejskich),

polityka gospodarcza - rozwdj poszczegolnych gatezi gospodarki ukierunkowany na
zmniejszanie ich transportochlonnosci (rozwoj kolejowego przewozu towardéw, wprowadzanie
tranzytu kolejowego ograniczajacego tranzytowy transport samochodowy),

polityka spoteczna - kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zach¢canie do korzystania
z komunikacji publicznej oraz do korzystania z niesilnikowych $rodkow transportu).



8.7.  WYMOGI STOSOWANIA EKOLOGICZNYCH NAPEDOW W POJAZDACH
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Transport drogowy wywiera negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne. W celu zmniejszenia
negatywnych skutkow transportu drogowego (w tym réwniez komunikacji miejskiej) podejmowane sg
dziatania przez jednostki administracyjne jak rowniez przez producentéw pojazdow. Powszechnie
obowigzujace w catej Unii Europejskiej standardy emisji spalin (norma Euro) reguluja dopuszczalng
emisj¢ substancji szkodliwych do ktorych zaliczamy:

e Tlenek wegla

e Tlenek azotu

e  Weglowodor

e (zastki state
W mysl Rozporzadzenia (WE) NR 715/2007 Parlamentu Europejskiego z dnia 20 czerwca 2007 r. w
sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdoéw pasazerskich i uzytkowych - nowo rejestrowane pojazdy od 2014
powinny spetnia¢ norme emisji spalin EURO 6. Dopuszcza si¢ jednak w przypadku zakupu taboru
uzywanego, eksploatowanego gltéwnie w okresach szczytowych, autobusy ktore nie speiniaja
wymogow czystosci spalin EURO 6. W takim przypadku pojazdy te powinny spetnia¢ co najmniej
standardy zapisane w normie EURO 3. Dzi¢ki coraz bardziej zaawansowanym technologiom produkcji
samochodow hybrydowych oraz elektrycznych mozna przypuszczaé, iz w przysztosci silniki spalinowe

zostang zastgpione samochodami w pelni ekologicznymi.
9. ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOWEGO W TRANSPORCIE PUBLICZNYM

9.1. ASPEKTY PRAWNE ZARZADZANIA TRANSPORTEM PUBLICZNYM

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t. j. Dz.U. z 2015 r, poz., 1440

ze zm.) jako podstawowy akt prawny regulujacy zasady zarzadzania transportem publicznym definiuje

publiczny transport zbiorowy, jako powszechnie dostepny regularny przewoz oséb wykonywany w

okreslonych odstegpach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci

komunikacyjnej.

Wspomniana ustawa nie jest jedynym aktem prawnym, w ktorym znajdujemy regulacje dotyczace

organizacji i zarzadzania transportem publicznym. Inne akty prawne to migdzy innymi:

1) ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (t. j. Dz. U . z 2016 r. poz.281);

2) ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodlagdowe;j (t. j. Dz. U. z 2013 r. poz. 1458 ze zm.);

3) ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (t. j. Dz. U. z 2013 r. poz. 1414 ze zm.);

4) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t. j. Dz. U. z 2015 r. p0oz.1297 ze zm.);

5) ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (t. j. Dz. U. z 2015 r. poz. 584,
zezm.);

6) ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 66);



7) Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 814);
8) Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 446).
Powiatowy przewdz osob wykonywany jest w granicach, co najmniej dwoch gmin (warunkiem jest
jednoczesnie niewykraczanie poza teren powiatu) lub w granicach, co najmniej 2 powiatow
sasiadujacych, ktore zawarly porozumienie miedzypowiatowe lub stworzyly zwigzek
miedzypowiatowy).W $wietle prawnym za organizacje¢ publicznego transportu zbiorowego odpowiada
organizator, ktorym jest wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw
transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.
Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora publicznego transportu
zbiorowego, zwanego dalej ,,operatorem”, lub przewoznika speiniajacych warunki do podejmowania i
wykonywania dziatalnosci w zakresie przewozu osob. Operatorem w rozumieniu tejze ustawy jest
samorzagdowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawarl z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie. Przewoznikiem za$§ jest przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu osob na podstawie potwierdzenia
zgloszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego
dostepu.
Na szczeblu powiatowym organizatorem odpowiedzialnym za organizacj¢ transportu publicznego jest:
- powiat:

¢ na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

e ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy

porozumienia migdzy powiatami — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w

powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatow, ktdre zawarty porozumienie.

- zwigzek powiatow na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich na obszarze powiatow tworzacych zwigzek powiatow.

Na szczeblu wojewodzkim 1 gminnym organizatorem jest:

wojewodztwo:

- na linii (sieci) komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach pasazerskich oraz transporcie
morskim,

- wilasciwym ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewodztwami wlasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w migdzywojewddzkich przewozach pasazerskich;

- ktéremu na mocy porozumienia mi¢dzywojewodzkiego inne wojewodztwa przekazaty
zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii (sieci) komunikacyjnej na
terenie wojewodztw bedacych w porozumieniu

gmina:
- w gminnych przewozach pasazerskich na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej, albo,

ktérej, na mocy porozumienia mi¢dzy gminami, powierzono zadanie organizacji publicznego



transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich na obszarze gmin, ktore zawarty porozumienie,
- zwigzek migedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich na obszarze gmin tworzacych zwigzek migdzygminny,
Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego wykonuje w przypadku :
1) gminy — wdjt, burmistrz albo prezydent miasta;
2) zwiazku mi¢dzygminnego — zarzad zwigzku miedzygminnego;
3) miasta na prawach powiatu — prezydent miasta na prawach powiatu;
4) powiatu — starosta;
5) zwiagzku powiatow — zarzad zwigzku powiatow;
6) zwiazku powiatowo-gminnego — zarzad zwigzku powiatowo-gminnego;
7) zwigzku metropolitalnego — zarzad zwigzku metropolitalnego;
8) wojewodztwa — marszatek wojewodztwa.
Organizator zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym jest zobowigzany do:
- planowania rozwoju transportu;
- organizowania publicznego transportu zbiorowego;
- zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.
Zadania zwigzane z organizowaniem publicznego transportu zbiorowego zostaly szczegdtowo
okreslone w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym jednak nie jest to zamknigta lista zadan.
Naleza do nich migdzy innymi:
1) badanie 1 analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem
potrzeb 0sob niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;;
2) podejmowanie dzialan zmierzajacych do realizacji istniejagcego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu;
3) zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
4) ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow 1 przewoznikdw z przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktérych wilascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu
terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wlasciwosci organizatora;
6) przygotowanie i1 przeprowadzenie postgpowania prowadzacego do zawarcia umowy o §wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
7) zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
8) ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, za ustuge $wiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.
Zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym, w §wietle wspomnianej wyzej ustawy polega miedzy
innymi na:
1) negocjowaniu i zatwierdzaniu zmian do umowy z operatorem;
2) ocenie i kontroli realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;
3) kontroli nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego,



4) wspotpracy przy aktualizacji rozkladow jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozow o
charakterze uzytecznosci publicznej;

5) analizie realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajacych z wykonywania przewozow
na podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

6) dokonywaniu zmian w przebiegu istniejacych linii komunikacyjnych;

7) zatwierdzaniu rozkladow jazdy oraz dokonywaniu ich aktualizacji w przypadku przewozow
wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu,

8) administrowaniu systemem informacji dla pasazera.

Istotg i celem ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz innych ustaw regulujacych organizacj¢
transportu publicznego jest wychodzenie naprzeciw potrzebom i oczekiwaniom spotecznym w zakresie
transportu zbiorowego i zmiana dotychczasowego sposobu funkcjonowania przewozoéw w transporcie
publicznym. Nie ulega watpliwosci, ze gldwna role w organizacji publicznego transportu zbiorowego
ustawodawca wyznaczyt organizatorowi, na ktérym spoczywaja obowiazki ustawowe w tym zakresie.
9.2.  WYBOR OPERATORA

Zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t. j. Dz. U. z 2015 1.
poz. 1440 ze zm.), ktora okresla zasady organizacji rynku transportu publicznego, w tym zarzadzanie
ustugami przewozowymi na tym rynku a takze reguluje kwestie zwigzane z finansowaniem transportu
publicznego w zakresie przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej, organizator publicznego
transportu zbiorowego, ktorym jest wiasciwa jednostka samorzadowa albo minister wtasciwy do spraw
transportu, musi zapewni¢ funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Jest
to jeden z podstawowych celéw nalozonych na organizatora przez ustawodawce. Organizowanie
publicznego transportu zbiorowego, w praktyce bedzie realizowane poprzez umowy o
swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawierane z operatorem publicznego
transportu zbiorowego, tj. samorzagdowym zaktadem budzetowym oraz przedsigbiorcg uprawnionym do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu.

Zgodnie z w/w Ustawg wybor operatora i zawarcie umowy o $wiadczenie ustug moze nastgpi¢ w trzech
trybach tj.:

e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zaméwien publicznych (t. j. Dz. U. z 2015 r. poz.

2164),
e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (t. j. Dz. U. z 2015
r. poz. 113),

e umowy zawartej bezposrednio zgodnie z art. 22 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
chyba, ze organizator bedzie realizowal przewozy w formie samorzagdowego zaktadu budzetowego.
Organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowge o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, w przypadku, gdy:

1) $§rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub §wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym

niz 300.000 kilometrow rocznie albo



2) swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez
podmiot wewnetrzny, w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego 1 drogowego
transportu pasazerskiego, powolany do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego albo

3) $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w transporcie
kolejowym albo

4) wystgpi zaktocenie w $§wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zarbwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od
operatora, o ile nie mozna zachowa¢ termindéw okreslonych dla innych trybéw zawarcia umowy o
$wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa powyze;j.

Ustawa stanowi, ze jezeli bezposrednio zawarta umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego dotyczy matego lub sredniego przedsigbiorcy eksploatujacego nie wigcej niz 23
srodki transportu, progi, o ktérych mowa powyzej, moga zosta¢ podwyzszone do $redniej wartosci
rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2 000 000 euro lub $wiadczenia ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometrow rocznie. Regulacje
dotyczace umowy zawieranej bezposrednio stanowig lex specialis w stosunku do przepisoOw ustawy
Prawo zamoéwien publicznych oraz ustawy o koncesji na roboty budowlane i ustugi.Wyznaczenie sieci
o charakterze uzytecznosci publicznej jest istotne z punktu widzenia dalszego finansowania transportu
publicznego w powiecie lomzynskim. Refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane sg
Z budzetu Panstwa. Obecnie refundacje te stosowane sg na wszystkich liniach, zgodnie z wydanymi
zezwoleniami na przewdz osoéb w krajowym transporcie drogowym. Poczawszy od 1 stycznia 2018 r.
refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane beda wytacznie na liniach, ktore uzyskaja
status linii uzytecznos$ci publicznej. PrzewozZnicy realizujacy przewozy na tych liniach okreslani beda,
jako Operatorzy tych linii. Na pozostalych liniach nadal be¢dzie mozliwe stosowanie przez
przewoznikow ulg tylko handlowych, ktére jednakze nie beda refundowane z budzetu Pafistwa i ich
stosowanie bedzie odbywato si¢ na ryzyko przewoznika. W zwiagzku z powyzszym w przypadku
przewozow autobusowych najbardziej efektywnym trybem wyboru takiego operatora dla powiatu
tomzynskiego powinna by¢ koncesja, o ile nieskuteczny bedzie tryb wyboru operatora w wyniku
bezposredniego wskazania zgodnie z art. 22 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Wybor
operatora moglby si¢ odbywacé na poszczegodlne linie badz na pewne grupy tych linii. Jednym z
podstawowych kryteriow przetargu na udzielenie koncesji, oprocz ceny powinna by¢ liczba kursow w
dobie na kazdej linii lub ilo§¢ dostgpnego taboru. W ten sposdb Starosta L.omzynski bedzie miat
aktywne narzedzie w kreowaniu autobusowej polityki przewozowej. Taka sytuacja moze poprawic
dostepno$¢ komunikacyjng mieszkancom powiatu tomzynskiego. W obecnej sytuacji pofaczenia
komunikacyjne wykonywane pomi¢dzy Powiatem Lomzynskim a Miastem Lomza sg wojewddzkimi
przewozami pasazerskimi. W zwigzku z tym podmiotem odpowiedzialnym za organizowanie takich
potaczen jest Marszalek Wojewodztwa Podlaskiego. Dlatego w przypadku, gdy potaczenia z Lomza
beda wykraczaty poza granice administracyjne miasta a nie zostang ujete w planie transportowym

wojewodztwa, ani nie zostana wiaczone w system komunikacji miejskiej, beda tzw. przewozami



komercyjnymi, prowadzonymi na wilasne ryzyko przewoznikow. Konsekwencja tego rozwigzania
bedzie brak mozliwosci ubiegania si¢ o dotacje w zwigzku ze stosowaniem ulg ustawowych. Moze to
doprowadzi¢ do sytuacji, ze na liniach, ktore nie zostaty wlaczone do sieci o charakterze uzytecznosci
publicznej, nie beda obowigzywaty ulgi (jezeli przewoznik nie wprowadzi tzw. ulg komercyjnych).
Majac powyzsze na wzgledzie, innym mozliwym rozwigzaniem jest podpisanie porozumienia
pomig¢dzy Miastem Lomza a Powiatem Lomzynskim. W takim przypadku §wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego byloby wykonywane w ramach powiatowych przewozow
pasazerskich, ktorych organizatorem jest Starosta Powiatu Lomzynskiego a Miasto L.omza mogtoby
partycypowa¢ w kosztach utrzymania takich potaczen. W tej sytuacji dziatalno§¢ MPK w Lomzy
moglaby zosta¢ ograniczona do obszaru miasta a pozostale polaczenia bylyby realizowane przez
przewoznika wylonionego w postgpowaniu dotyczacym wyboru operatora. Alternatywa dla ww.
propozycji moze by¢ takze nastepujace rozwigzanie: porozumienie trdjstronne migdzy Starostwem —
Miastem Lomza — MPK, w wyniku ktorego MPK bedzie obstugiwal przewozy w granicach miasta
Lomza i na ustalonych trasach poza miastem Lomza. W tym wariancie dla pozostatych tras na terenie
powiatu, nie objetych porozumieniem z MPK zachodzitaby konieczno§¢ odregbnego wyboru innego
przewoznika.

W przypadku innych przewozéw mig¢dzypowiatowych za transport zbiorowy odpowiedzialne sg
poszczegdlne gminy. Preferowanym rozwigzaniem w tym zakresie moze by¢ porozumienie

migdzygminne o wspolnej organizacji transportu zbiorowego na zasadach odptatnosci.

9.3. PRZYGOTOWANIE OFERTY PRZEWOZOWEJ

PREFERENCJE PASAZEROW

Przygotowywanie optymalnej oferty przewozowej dla powiatu lomzynskiego nalezy rozpoczaé od
poznania preferencji komunikacyjnych mieszkancow tego powiatu. Podczas przeprowadzanych badan
ankietowych preferencje te zostaty okreslone przez respondentow.

Tabela 14. postulaty przewozowe — preferencje pasazeréow

1 Punktualno$¢ kursowania pojazdow 4,68
2 Czestotliwos¢ kursowania pojazdoéw 4,69
3 Bezpieczenstwo podrozy 4,79
4 Warunki podr6zowania 4,71
5 Warunki oczekiwania na przystankach 4,68
6 Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,81
7 Cena biletu 4,68
8 Bezposrednio$¢ polaczenia 4,73
9 Kultura kierujacych 4,85
10 Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach) 4,92

[ERN
[ERN

Kontrola biletowa 4,64



Zrédlo: opracowanie whasne
Respondenci jako najwazniejsze cechy wybrali kolejno:

e Informacje,

e Kulture kierujacych,

e Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej,

e Bezpieczenstwo podrozy.
Wiyniki dla tych postulatow sg bardzo zblizone do siebie. Najmniejsze znaczenie dla pasazerow maja
kwestie zwigzane z punktualnos$cig kursowania, warunkami oczekiwania na przystankach, cena biletu
oraz kontrola biletowa.

Wykres 7. postulaty przewozowe — poziom preferencji

Poziom preferencji

Kontrola biletowa

Kultura kierujgcych

cena biletu

warunki oczekiwania na przystankach

bezpieczenstwo podrozy

punktualnos¢ kursowania pojazdéw

Zrédto: opracowanie wiasne

OCENA JAKOSCI USLUG

Oceng jakoS$ci ustug 0sob korzystajacych z publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono
W ponizszej tabeli.

Tabela 15. postulaty przewozowe — ocena jakosci ustug

1 Punktualno$¢ kursowania pojazdow 4,14
2 Czestotliwo$¢ kursowania pojazdow 3,45
3 Bezpieczenstwo podrézy 4,38
4 Warunki podrézowania 3,76
5 Warunki oczekiwania na przystankach 3,77

6 Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,06



7 Cena hiletu 3,74

8 Bezposrednios$¢ potaczenia 3,92
9 Kultura kierujacych 3,97
10 Informacja (czytelnos$¢, na przystankach, pojazdach) 4,17
11 Kontrola biletowa 3,87

Zrodto: opracowanie wiasne

W ocenie pasazerow najlepiej wypada dostepnos¢ do sieci komunikacyjnej. Podobna ocena dotyczy
bezpieczenstwa podrdozy. Na kolejnym miejscu znajduje si¢ bezposrednio$¢ potaczenia dla ktorego
ocena wynosi 4,05.. Wigkszos$¢ jednak preferencji wypada ponizej 4, a najgorzej oceniono
punktualno$¢ kursowania (3,02) oraz ceng biletu z oceng 3,09.

Wykres 8. postulaty przewozowe — ocena jakosci ustug

Ocena jakosci ustug

Kontrola biletowa

Informacja (czytelnosé, na przystankach, pojazdach)
Kultura kierujgcych

Bezposrednios¢ potaczenia

cena biletu

dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej

warunki oczekiwania na przystankach

warunki podrézowania
bezpieczerstwo podrozy
czestotliwos¢ kursowania pojazdow
punktualnos¢ kursowania pojazdéw
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Zrédlo: opracowanie wlasne

LUKI JAKOSCIOWE, PREFERENCJE VERSUS OCENY RESPONDENTOW

Zastosowane narzedzie badawcze dalo mozliwos¢ oszacowania luk jako$ciowych wzglednej i
bezwzglednej.

luka jakoS$ciowa wzgledna stanowi r6znic¢ pomi¢dzy rzeczywistymi oczekiwaniami respondentéw a
ich odnotowanymi w trakcie badan ocenami ustug transportowych,

luka jakosciowa bezwzgledna stanowi réznice pomiedzy maksymalnymi, wzorcowymi na
najwyzszym poziomi (5) oczekiwaniami respondentéw a rzeczywistymi ich oczekiwaniami.

Tabela 16. Luki jakoSciowe
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1 Punktualnos$¢ kursowania pojazdow 5 4,68 4,14
2 Czgstotliwos¢ kursowania pojazdéw 5 4,69 3,45
3 Bezpieczenstwo podrozy 5 4,79 4,38
4 Warunki podrézowania 5 4,71 3,76
Warunki oczekiwania na
5 5 4,68 3,77
przystankach
Dostepnos¢ do sieci komunikacji
6 . 5 4,81 4,06
miejskiej
7 Cenabiletu 5 4,68 3,74
8 Bezposrednio$¢ potaczenia 5 4,73 3,92
9 Kultura kierujacych 5 4,85 3,97

Informacja (czytelnos¢, na
10 . 5 4,92 4,17
przystankach, pojazdach)

11  Kontrola biletowa 5 4,64 3,87

Najwieksza luka jakoSciowa wzgledna wystapita dla cechy:
e Kontrola biletowa (1,15)
Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystapita dla cech:
e Punktualno$¢ kursowania pojazdoéw (0,54)
e Bezpieczenstwo podrozy (0,69)
Najwieksza luka jakoSciowa bezwzgledna wystapita dla cech:
e (Czestotliwos¢ kursowania pojazdow (1,53)
e  Warunki podrézowania (1,24)
e Cenabiletu (1,24)

Najmniejsza luka jako$ciowa bezwzgledna wystgpita dla nastgpujacych cech:

e Punktualno$¢ kursowania pojazdoéw (0,86)
e Informacja (0,81)

zgledna luka jakoSciowa

0,54

0,75
0,69

0,75

0,76

0,79

0,82
0,91

0,92

0,89

1,15

0,86

1,53
0,62

1,24

1,23

0,94

1,24
1,08

1,03

0,81

1,13

Bezwzgledna luka jakoSciowa



9.4. ZASADY PROJEKTOWANIA ROZKLADOW JAZDY

Rozktad jazdy, obejmujacy trase, przystanki i godziny odjazdow, jest podstawowym elementem oferty
przewozowej. Musi by¢ opracowany wedhug okreslonych zasad, zapewniajacych jego dostosowanie do
potrzeb przewozowych i warunkéw ruchu. Rozklad jazdy jest dla przewoznikéw planem pracy
pojazdow a dla pasazeréw stanowi podstawowy element oferty przewozowej. Rozporzadzenie Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 w sprawie rozktadow jazdy
(Dz. U. z 2012 r. poz. 451) szczegotowo okresla co powinno znalez¢ si¢ na danym rozkladzie jazdy.
Do tych informacji zalicza si¢:

e Nazwe przewoznika wraz z adresem jego siedziby,

e Nazwe linii komunikacyjnej,

e Przystanki komunikacyjne i dworce, na ktérych bedzie si¢ zatrzymywat srodek transportowy na

danej linii komunikacyjnej,

e Dzien od ktorego dany rozktad jazdy obowigzuje oraz termin jego waznosci,

e Droge przejazdu,

e Podziat na dni tygodnia lub tez okresy obowigzywania rozktadu,

e Godziny przyjazdu lub odjazdu,

e Oznaczenie odpowiednim symbolem:

o Transport drogowy — zwykty, przyspieszony, pospieszny czy tez ekspresowy,
o Transport kolejowy — osobowy, pospieszny lub ekspresowy,
e Oznaczenie linii na ktérej wszystkie kursy sa obstugiwane S$rodkami transportowymi
przystosowanymi do przewozu 0sob niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

e Objasnienie uzytych w rozktadzie oznaczen i symboli,
Prace zwigzane z konstrukcja rozktadu jazdy powinny rozpocza¢ si¢ od szczegdtowej analizy wynikow
badan potrzeb przewozowych lub popytu. Badania marketingowe potrzeb przewozowych pozwalajg na
okreslenie potencjalnej wielko$ci popytu na poszczegoélnych potaczeniach komunikacyjnych i powinny
przesadza¢ o ich celowosci. Operatorzy sa zobowigzani do przekazywania informacji na temat

rozktadow jazdy wlascicielowi badZz podmiotowi zarzadzajacemu infrastrukturg komunikacyjna.

9.5. PROJEKTOWANIE SYSTEMOW TARYFOWO-BILETOWYCH I DYSTRYBUCJA
BILETOW

Projektowanie systemu taryfowo-biletowego wiaze si¢ z przeprowadzeniem analizy ekonomicznej. Do
zadah operatora nalezy okreslenie ceny na takim poziomie aby pozwalala ona na odpowiednia
rentowno$¢ linii komunikacyjnych. Rowniez wazne jest aby byta atrakcyjna dla potencjalnych
pasazeréw w zestawieniu np. z kosztami ponoszonymi w przypadku transportu indywidualnego. W
podniesieniu atrakcyjno$ci systemu biletowego pomaga mocno jednolity system poboru optat. Taki
system poboru optat za bilety jest o tyle istotnym elementem ustug przewozowych gdyz pozwala na
usprawnienie dzialania komunikacji publicznej, ponadto niesie korzysci zaréwno dla uzytkownikow
komunikacji publicznej jak i operatorow. Obecnie najczgsciej wykorzystywanym systemem jest system

opierajacy si¢ na sprzedazy biletu w pojezdzie poprzez kase fiskalng. Jest to system, ktory nalezaloby



wzbogaci¢ o mozliwos¢ zakupu biletow w kasach biletowych usytuowanych w poblizu weztow
przesiadkowych. Przy projektowaniu systemu optat nalezy zwroci¢ uwage rowniez na kwestie socjalne
zwigzane z przyznawanymi ulgami dla roznych srodowisk spotecznych. Poza grupami spotecznymi
uprawnionymi do ulg nalezy réwniez stworzy¢ mozliwosci do bonifikaty dla osob korzystajacych
regularnie z komunikacji miejskiej tworzgc m.in. bilety okresowe np. miesieczne. W przypadku powiatu
lomzynskiego rekomendowanym rozwigzaniem bedzie rozwigzanie dotychczasowe tj. system
opierajacy si¢ na sprzedazy biletu w pojezdzie poprzez kasg fiskalng. Jest to system ktory nalezatoby
wzbogaci¢ o mozliwos¢ zakupu biletow w kasach biletowych usytuowanych w poblizu weztow
przesiadkowych. Preferowane rozwigzanie jest najmniej kosztochtonne, dodatkowo jest sprawdzone
faktycznie, gdyz funkcjonuje obecnie. Dodatkowo istotng kwestig dotyczacg pobierania optat za bilety
jest rozmieszczenie miejsc sprzedazy tychze biletOow na terenie catego powiatu, po to by wszyscy
mieszkancy mieli do nich w miar¢ swobodny dostep. Najbardziej adekwatnym rozwigzaniem jest tu
rozlokowanie punktow sprzedazy biletow lub automatow biletowych w pojazdach. Kontrola
dokumentéw przewozowych powinna odbywac si¢ na podstawie art. 33a ustawy z dnia 15 listopada
1984 — Prawo przewozowe (t. j. Dz. U. z 2015 r. poz. 915).

10. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH

10.1. FORMY I ZRODLA FINANSOWANIA USLUG PRZEWOZOWYCH

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozow o

charakterze uzytecznos$ci publicznej moze polega¢ w szczegdlnosci na:

1. Pobieraniu przez operatora lub organizatora oplat w zwigzku z realizacjg ustug
swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

2. Przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

a. utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych

przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym,

b. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéow w
publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego

organizatora, o ile zostaty ustanowione,

C. poniesionych kosztow w zwigzku ze swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

3. Udostepnieniu operatorowi przez organizatora Srodkéw transportu na realizacje

przewozdéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Ustawodawca okre$lajgc trzy gtdwne sposoby finansowania publicznego transportu zbiorowego,

okresla takze trzy gtowne zrédta tego finansowania jak ponize;:
1. Srodki wiasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,

2. Srodki z budzetu panstwa,



3. Wplywy ze sprzedazy biletow oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od
pasazerow, zgodnie z przepisami ustawy
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

Rysunek 1. Zasady finansowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow publicznym
transportem zbiorowym

TRANSPORT

FINANSUJE
PANSTWA [ WOJEWODZTWO BV 7v 3

1.01.2018

FINANSUJE TRANSPORT
PAKSTWA [ WOJEWODZTWO EIV7vilid POWIAT RiviTovans DROGOWY

Zrédlo: opracowanie wlasne

Powiat tomzynski nie jest w stanie bez zapewnienia odpowiednich dotacji lub subwencji wyptacac
rekompensaty ze wzgledu na swoja trudng sytuacj¢ finansowa.

Zgodnie z art. 52 ust. 1 UPTZ operatorowi przysluguje rekompensata, jezeli wykaze, ze podstawa
poniesionej straty z tytutu realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sa utracone
przychody 1 poniesione koszty, o ktérych mowa w art. 50 ust. 1 pkt. 2 proporcjonalnie do poniesionej
starty. Z tego wynika, Ze rekompensata jest podstawowa forma finansowania przewozow
nierentownych niezaleznie od tego kto jest organizatorem transportu. Natomiast w przypadku gdy
operatorem jest podmiot wewnetrzny w rozumieniu Rozporzadzenia 1370/2007 w ramach
rekompensaty przystuguje mu takze rozsadny zysk o ktérym mowa w zalaczniku do Rozporzadzenia
1370/2007. W praktyce rozsadny zysk zgodnie z europejskimi doswiadczeniami powinien oscylowac
wokot 5-6%.

Warto tez zauwazy¢, ze wyplata rekompensaty nie jest czynno$cig automatyczng. Ustawodawca
wprowadzil w tym wzgledzie pewien rodzaj procedury, ktory ma zapewni¢ aby operator transportu nie
otrzymal nadmiernej rekompensaty od organizatora. Na organizatorze transportu zbiorowego lezy
obowigzek weryfikacji wnioskow od operatora oraz wystepowanie do wlasciwego marszatka
wojewodztwa o rekompensate utraconych przychodow z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym realizowanym na terenie powiatu ( w
obszarze migdzy gminami na terenie tego samego powiatu). Zgodnie z art. 53. Ust. 1 UPZT wiasciwy
organizator przekazuje operatorowi rekompensate, o ktorej mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2, jezeli operator
poniost strate 1 ztozyt wniosek o rekompensate w trybie okreslonym w umowie o §wiadczenie uslug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego. W powyzszym wniosku operator jest zobligowany do
okreslenia wysokosci utraconych przychodow i poniesionych kosztow, o ktorych mowa w art. 50 ust.
1 pkt 2, obliczong zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia (WE) nr. 1370/2007, a takze zalaczenia



dokumentow potwierdzajagcych wysokos$¢ utraconych przychodow i poniesionych kosztow. Zgodnie z
art. 54 ust. 1 UPTZ organizator weryfikuje wniosek i dokumenty przedstawione przez operatora,
stanowigce podstawe obliczenia rekompensaty.

W przypadku pozytywnego wyniku weryfikacji organizator:

Wystepuje do wlasciwego marszatka wojewddztwa z wnioskiem o przekazanie rekompensaty w
czes$ci stanowigcej zwrot utraconych przychodow z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym do wysokosci poniesionej z tego tytutu
straty,

Wyptaca przyznang operatorowi rekompensat¢ w zakresie poniesionej straty z tytutu:

Realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow w

publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora.

10.2. RENTOWNOSC LINII KOMUNIKACYJNYCH

Istotna w okresleniu efektywnosci ekonomicznej realizowanego przewozu osdb na konkretnym
polaczeniu jest rentowno$¢ linii komunikacyjne;.
Wskaznik ten oblicza si¢ na podstawie przychoddéw si¢ ze sprzedazy biletow plus ewentualna
rekompensata oraz kosztu wozokilometra zrealizowanego na danej linii. Wskaznik ten obliczany jest
wedtug ponizszego wzoru:
R = la— CEa %)
la
Ia — przychéd ze sprzedazy biletow na linii  komunikacyjnej a (zl/wozokilometr)
CEa — koszt wozokilometra zrealizowanego na linii komunikacyjnej
W praktyce wykorzystywany jest parametr odptatnosci, obliczany wedtug ponizszego wzoru:
la
" CEa

W Polsce rentowno$¢ przewozow w transporcie drogowym jest niska, gtownie z powodu wysokich

Pa (%)

kosztow eksploatacyjnych oraz stale zmniejszajacej si¢ liczby pasazerow.

Powiat lomzynski nie dysponuje danymi, obrazujagcymi rentownos$¢ linii komunikacyjnych
uruchamianych przez przewoznikow na terenie powiatu. Z uwagi na fakt, ze ryzyko wszystkich
potaczen autobusowych w powiecie tomzynskim ponosi przewoznik, dlatego realizuje on takie
przewozy, ktére nie przynosza mu strat chyba, ze godzi si¢ czasowo doptaca¢ do takich przewozow,
aby zrealizowac¢ inny cel strategiczny.

W zaleznos$ci od wybranego rozwigzania w zakresie finansowania publicznego transportu zbiorowego,
zmienia si¢ rozktad ryzyka po stronie organizatora i operatora publicznego transportu zbiorowego i
zmienia si¢ rowniez wielkos¢ srodkéw dedykowanych na przewozy o charakterze uzytecznos$ci
publicznej.

W odniesieniu do planowane;j sieci komunikacyjnej o charakterze uzytecznos$ci publicznej mozliwe jest
wskazanie szacunkowej kwoty uruchomienia pary kurséw na pojedynczych liniach.



W zwiagzku z powyzszym w ponizszej tabeli zasymulowano pogladowo szacowany koszt uruchomienia
pojedynczej par kursOw na wskazanych liniach komunikacyjnych w rozbiciu na poszczegdlne okresy

swiadczenia ustug. Do wyliczen przyjeto nastepujace zatozenia:

e liczba dni dni roboczych w roku (bez okresu wakacyjnego) — 209

e liczba dni roboczych (okres wakacyjny) - 42

e liczba sobot oraz dni wolnych od pracy — 114

e koszt wozokilometra - 3,50zt netto

charakterze uzytecznos$ci publicznej

Roczny koszt
uruchomienia
linii w dni

robocze (bez

Roczny koszt
uruchomienia

linii w dni

robocze (okres

Tabela 17. Szacunkowy koszt netto uruchomienia pary kurséw na sieci komunikacyjnej o

Roczny koszt
uruchomienia
linii w

pozostale dni

okresu (soboty i dni
wakacyjny)
wakacyjnego) wolne)

Debniki, Morgowniki, Nowogrod, 22,

Zbojna Lomza 32917,50zt 6 615,00 zt 17 955,00 zt
Matwica, Nowe Kupiski, Stare Kupiski 5
Korytki Le$ne, Chmielewo, Dzierzgi,

Miastkowo Nowogrod, Matwica, Nowe Kupiski, Lomza 24 35112,00zt 7 056,00 zt 19 152,00 zt
Stare Kupiski
Sulki, Chojny Mtode, Szczepankowo,

) Osobne, Wierzbowo, Chomentowo, 37,

Miastkowo ) ) Fomza 54 862,50 zt 11 025,00 zt 29 925,00 zt
Sniadowo, Ratowo-Piotrowo, Konopki 5
Mtode, Konarzyce
Stryjaki, Jedwabne, Janczewo, Kownaty, 30,

Przytuty f.omza 44 621,50zt 8 967,00 zt 24 339,00 zt
Jeziorko, Piatnica 5
Rostki, Kotowo, Boguszki, Meczki,

Jedwabne Witkowo, Wizna, Stare Bozejewo, Fomza 36 52668,00zt 10584,00zt 28 728,00 zt
Elzbiecin, Pigtnica
Bacze Suche - Wygoda- Modzele

Lomza Wypychy- Modzele Skudosze - Wygoda- Lomza 35 51205,00zt 10290,00zt 27 930,00 zt

Podgorze

jazdy nie jest mozliwe wyliczenie faktycznych kosztow

1Kwota przyblizona netto. Bez informacji o faktycznym koszcie wozokilometra na danej linii oraz bez przygotowania petnego rozktadu



10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

t.omza

tomza
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fomza

Nowogrod

Nowogrod

Miastkowo

Miastkowo

Miastkowo

Miastkowo

tomza
Wizna
Wizna
Zbojna

Osowiec

Zbdjna

Wyk

Fomza

Siemien Rowy, Nowe Wyrzyki, Puchaty,

Milewo, Ga¢, Lutostan, Koty

Stare Chojny - Mtode Chojny -
Grzymaty Wies - Stare Sierzputy,
Sierzputy Mtode - Janowo - Jarnuty -
Mikotajki

Konarzyce, Boguszyce, Czaplice,
Andrzejki, Kisiotki

Stara L.omza - Zosin -Siemien- Rybno

Stare Kupiski

Zawady

Debniki, Zbdjna, Laski, Gawrychy,
Popiotki

Debniki, Dobrylas, Piasutno Zelazne,
Poredy

Chmielewo

Tarnowo

Zaruzie, Kuleszka, Rydzewo,

Bozejewo, Wizna, Bronowo, Drozdowo

Sambory, Siebruczyn, Rutkowskie
Srebrowo, Nietawice, Rutki
Bandziulka, Laski

Ruda Osowiecka

kol. Parzychy, Pianki, Tabory Rzym

Koziki,Kotaczki,Sierzputy,Zagajne,Sierz
puty Marki, Jemielite Wypychy, Stare

t.omza

t.omza

t.omza

Pniewo

Jednaczew
0

Gietczyn

Kuzie

Siwiki

Czartoria

Nowogrod

Podosie
Nowosiedl
iny
t.omza

Wizna

Wizna

Gaski
Stanistawo
wo

Ruda
Osowiecka

Kuzie

F.omza

44

38

22

15

55

24

18,

55

9,5

9,5

12

51

17
15,

8,5
15,

4,5

35

40

64 372,00 zt

55 594,00 zt

32 186,00 zt

21 945,00 zt

13 167,00 zt

8 046,50 zt

35 112,00 zt

27 065,50 zt

8 046,50 zt

13 898,50 zt

13 898,50 zt

17 556,00 zt

74 613,00 zt

24 871,00 zt

22 676,50 zt

12 435,50 7t

22 676,50 zt

6 583,50 zt

51 205,00 zt

58 520,00 zt

12 936,00 zt

11 172,00 zt

6 468,00 zt

4 410,00 zt

2 646,00 zt

1 617,00 zt

7 056,00 zt

5439,00 zt

1617,00 zt

2 793,00 zt

2 793,00 zt

3 528,00 zt

14 994,00 zt

4 998,00 zt

4 557,00 zt

2 499,00 zt

4 557,00 zt

1323,00 zt

10 290,00 zt

11 760,00 zt

35 112,00 zt

30 324,00 zt

17 556,00 zt

11 970,00 zt

7 182,00 zt

4 389,00 zt

19 152,00 zt

14 763,00 zt

4 389,00 zt

7 581,00 zt

7 581,00 zt

9 576,00 zt

40 698,00 zt

13 566,00 zt

12 369,00 zt

6 783,00 zt

12 369,00 zt

3 591,00 zt

27 930,00 zt

31 920,00 zt



27

28

29

30

31

32

33

34

35

t.omza

tomza

fomza

t.omza

Piatnica
Poduchown

a

Pigtnica
Poduchown
a

Piatnica
Poduchown
a

Piatnica
Poduchown
a

Piatnica
Poduchown

a

Jemielite, Sniadowo, Ratowo Piotrowo,

Konopki Mtode, Zagroby

Chojny Mtode, Szczepankowo, Osobne,
Wierzbowo, Chomentowo, Sniadowo,

. Lomza
Chomentowo, Wierzbowo, Oscobneg,

Szczepankowo, Chojne Mtode

Jarnuty, Mikotajki, Szczepankowo,
) Y omza
Czaplice, Boguszyce
Zagroby, Konopki Mtode, Ratowo
Piotrowo, Sniadowo, Truszki, Jakaé
Borki, Stare Szabty, Szabty Mtode, Stara

Jaka¢, Jaka¢ Dworna, Jaka¢ Mloda,

t.omza

Sniadowo, Ratowo Piotrowo, Konopki

Mtode, Zagroby

Sniadowo, Brulin, Stara Jastrzabka,
Strzeszewo, Kaczynek, Gigbocz Wielki,
Szumowo, Glgbocz Wielki, Kaczynek,

. Lomza
Strzeszewo, Stara Jastrzagbka, Brulin,
Stare Duchny, Olszewo, M¢zenin, Stare

Ratowo, Sniadowo

Marianowo, Budy Czarnockie,
Rzadkowo, Stary Cydzyn, Kisielnica,
Pienki
Murawy, Kobylin, Gorki Sypniewo,
Gorki Szewkowo, Budy Mikotajka,

Borowe

Dobrzyjatowo
Kalinowo, Drozdowo, Niewodowo,
Rakowo-Czachy, Rakowo-Boginie, Kosaki
Krzewo, Nowe Krzewo
Elzbiecin, Jeziorko, Nowy Cydzyn,

Kownaty
Rzadkowo, Motyka, Poniat, Kaleczyn
Zabawka, Wyrzyki, Wiktorzyn, Zelechy,
Truszki, Kolonia-Olszyny, Olszyny, Taraskowo

Wytudzin, Guty

Czarnocin, P¢za, Stary Drozgcin, Drozecin-

Nagorki Lubiejewo

25

50

32,

42,

32,

17

24,

27

9,5

36 575,00 zt

73 150,00 zt

47 547,50 zt

62 177,50 zt

47 547,50 zt

24 871,00 zt

35 843,50 zt

39 501,00 zt

13 898,50 zt

7 350,00 zt

14 700,00 zt

9 555,00 zt

12 495,00 zt

9 555,00 zt

4 998,00 zt

7 203,00 zt

7 938,00 zt

2 793,00 zt

19 950,00 zt

39 900,00 zt

25 935,00 zt

33 915,00 zt

25 935,00 zt

13 566,00 zt

19 551,00 zt

21 546,00 zt

7 581,00 zt



36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

Morgowniki Ptaki, Baliki, Serwatki

Olsztyn

Nowogrod

Matwica

t.omza

Stare

Chojny
Kisiotki

Lomza

Jedwabne

Jedwabne

Kotowo

Stare

Jedwabne

Jedwabne

Jedwabne

Morgowniki, Nowogrod
Stawiec

Grzymaty, Stawiec, Grady, Chmielewo,
Sulimy, Jankowo Skarbowo, Jankowo
Mtodzianowo

Bacze Suche, Wygoda, Modzele
Wypychy, Modzele Skudosze, Wygoda,
Podgorze

Mtode Chojny, Grzymaty Wies, Stare
Sierzputy, Sierzputy Mtode, Janowo
Wies, Jarnuty

Andrzejki, Czaplice, Boguszyce

Stare Kupiski

Przestrzele, Kucze Wielkie, Kucze Mate,
Siestrzanki, Nadbory, Biodry,

Brzostowo, Mocarze, Szostaki

Kubrzany, Stryjaki, Karwowo, Pawelki,

Olszewo Gora, Orlikowo, Kosaki Turki

Kotowek, Kotowo Plac, Rostki

Kaimy, Janczewo, Janczewko, Bronaki-

Pietrasze

Grady Mate, Grady Wielkie, Kamianki,
Makowskie, Bartki, Koniecki, Burzyn,
Szostaki, Mocarze, Brzostowo, Nadbory,

Biodry

Konopki Ttuste, Witynie, Borawskie,
Konopki Chude

Kolno
Stawiski
Matwica
granica

powiatu

Nowogrod

t.omza

Mikotajki

Konarzyce
Jednaczew

0

Burzyn

Jedwabne

Jedwabne

Jedwabne

Jedwabne

Jedwabne

37,

20,

8,5

18

15

9,5

32,

12,

8 778,00 zt

13 167,00 zt

10 241,00 zt

54 862,50 zt

29 991,50 zt

14 630,00 zt

13 167,00 zt

12 435,50 7t

26 334,00 zt

21 945,00 zt

8 778,00 zt

13 898,50 zt

47 547,50 zt

18 287,50 7zt

1764,00 zt

2 646,00 zt

2 058,00 zt

11025,00 zt

6 027,00 zt

2 940,00 zt

2 646,00 zt

2 499,00 zt

5292,00 zt

4 410,00 zt

1764,00 zt

2 793,00 zt

9 555,00 zt

3 675,00 zt

4 788,00 zt

7 182,00 zt

5 586,00 zt

29 925,00 zt

16 359,00 zt

7 980,00 zt

7 182,00 zt

6 783,00 zt

14 364,00 zt

11 970,00 zt

4 788,00 zt

7 581,00 zt

25 935,00 zt

9 975,00 zt



11. PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZACJI SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZERA

11.1. INFORMACJA PASAZERSKA W WEZEACH PRZESIADKOWYCH, NA DWORCACH |
PRZYSTANKACH

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany o

nastepujacych aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:
1. Rozktady jazdy
2. Obowigzujace optaty za przejazd

3. Obowiazujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego

4. Regulamin przewozu os6b srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane beda pasazerom
zard6wno na dworcach autobusowych- przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych-
jak i na stronach internetowych przewoznikéw oraz organizatora transportu. Proponuje si¢
umieszczenie informacji powyzszych w punktach przesiadkowych we wszystkich miejscowosciach
siedzibie gmin. W tych miejscach nalezy umiesci¢ informacje statyczne. Dodatkowo proponuje sig¢
umieszczenie na elektronicznych ekranach informacji dynamicznych, dotyczacych obszaru wezta
przesiadkowego (min. przyjazdy, odjazdy opdznienia itp.).W przypadku powiatu tomzynskiego
stworzenie dynamicznego systemu informacji pasazerskiej nie jest dziataniem niezbednym w
perspektywie najblizszych kilku lat na wszystkich przystankach 1 weztach komunikacyjnych. W

pierwszej kolejnosci powinien on by¢ zlokalizowany przy wezle przesiadkowym w Lomzy.

11.2. INFORMACJA PASAZERSKA W POJAZDACH

W powiecie lomzynskim w pierwszej kolejnosci nalezatoby wprowadzi¢ dynamiczny system
informacji pasazerskiej we wszystkich pojazdach komunikacji publicznej. Wyposazenie takie obejmuje
przede wszystkim elementy jak: wewngtrzne, elektroniczne tablice informacji pasazerskiej oraz
zewnetrzne, elektroniczne wyswietlacze kierunkowe, system monitoringu wewngtrznego, system
kontroli parametréw jazdy, oraz urzadzenia komunikujace si¢ z osobami niepetnosprawnymi. Dopiero
w dalszej perspektywie nalezaloby rozwazy¢ mozliwo$¢ wprowadzenia dynamicznej informacji
pasazerskiej na przystankach, zwtaszcza w glownych punktach przesiadkowych. Pozwoli to na poprawe

komfortu oczekiwania pasazerow.

11.3. INFORMACJA PASAZERSKA NA MIEJSCACH NIEZWIAZANYCH BEZPOSREDNIO Z
TRANSPORTEM

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ do potencjalnego podroéznego.
Bardzo dobrym kanatem docierania do potencjalnego podrdznego jest Internet. Dlatego tez informacje

o ofercie transportu zbiorowego powinna by¢ umieszczona w Internecie szczegOlnie poprzez



wyszukanie potrzebnego nam potaczenia komunikacyjnego, ktora pozwoli zaplanowac¢ podroz, uzyskaé
odpowiednig informacj¢ miedzy innymi o czasie i cenie takiego potaczenia. Warto, aby taka informacja
byla zamieszczona na stronie internetowej powiatu tomzynskiego. Na tej stronie powinny si¢ takze
znalez¢ linki do internetowych rozktadéw jazdy poszczegdlnych przewoznikéw, ktorych pojazdy

swiadczg ustugi transportowe na terenie powiatu tomzynskiego.

12. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

12.1. ZADANIA WYZNACZAJACE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Starosta Lomzynski bedacy organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu,
bedzie rozporzadzal ustugami transportu publicznego tak aby dostosowywac oferte przewozowa do

potrzeb mieszkancow.

Determinantami okreslajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie tomzynskim
Sa:
1. prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne,
spoteczne i gospodarcze oraz zrodia ruchu (macierz ruchu wewngtrznego i zewngtrznego),
2. uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego
obszaru,
3. przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru,
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego,
zalozenia rozwoju systemu komunikacyjnego,

5. uwarunkowania wynikajace z ochrony srodowiska naturalnego.
Do gléwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2026 roku naleza:

1. Utrzymanie obecnej sieci potgczen autobusowych na terenie powiatu, a w dalszej kolejnosci
jej rozbudowa,
2. Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci wszystkim mieszkancom do obiektow uzytecznosci
publicznej zlokalizowanych na terenie powiatu,
3. Dostosowanie komunikacji publicznej do potrzeb mtodziezy i 0sob starszych, a takze oséb
pracujacych w celu pozyskania nowych pasazerow,
4. Integracja komunikacji indywidualnej 1 autobusowe;j, tak aby oferta przewozowa byta
zgodna z potrzebami mieszkancow powiatu,
5. Polepszenie standardu jakos$ci ustug transportu publicznego organizowanego przez Staroste
Lomzynskiego
o Dostosowanie taboru autobusowego do przewozu osob starszych 1
niepetnosprawnych.
o Poprawienie bezpieczenstwa ruchu, a co za tym idzie bezpieczenstwa uczestnikow

ruchu.



Dzigki informacjom i wnioskom pochodzacych z przeprowadzanych badan ankietowych wsrod
mieszkancoOw powiatu lomzynskiego, dotyczacych oceny aktualnej oferty przewozowej 1 preferencji
odnos$nie jakosci ustlug komunikacyjnych, Starosta Lomzynski jako organizator publicznego
transportu zbiorowego, bedzie dazyt do tego, aby oferta przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej odpowiadata realnym potrzebom mieszkancoOw. Planowanie rozwoju systemow
transportowych jest integralng czescig planowania przestrzennego. Generalnym kierunkiem rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w powiecie tomzynskim jest takie usprawnienie i rozwoj
systemu transportowego, aby stworzy¢ warunki do sprawnego i bezpiecznego przemieszczania oséb
1 towarow przy jak najwigkszym ograniczeniu szkodliwego wplywu na $rodowisko naturalne 1
warunki zycia. Stad tez zasadnym wydaje si¢, aby komunikacja publiczna w powiecie tomzynskim
umozliwiata przede wszystkim dogodny dojazd uczniom do szkét a mieszkancom do pracy i miejsc

uzytecznos$ci publiczne;.

ZWIEKSZENIE ATRAKCYJNOSCI TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Bardzo waznym elementem kierunkdéw rozwoju transportu publicznego sa podejmowanie przez jego
organizatora wysitki w celu zwigkszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym
zmniejszaniem poziomu korzystania z komunikacji indywidualnej. Cel ten mozna uzyska¢ poprzez
usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia

poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Optymalny dla powiatu tomzynfiskiego stopien ich

realizacji podaje ponizsza tabela.

Tabela 44. Postulaty przewozowe

Lp. | Postulat Opis

Punktualnos¢ e Udziat odjazdow op6znionych do 5 min: mniejszy niz 5%

e Udzial kurséw przyspieszonych powyzej 1 min: mniejszy niz 1%

Wygoda e Wskaznik przecigtnego wieku taboru do 10 lat powyzej 50%
e Dodatkowe wyposazenie pojazdow, zapewniajace wygode

bezpieczenstwo podrézowania, np. klimatyzacja

i

e Wyposazenie w niskg podloge, w co najmniej 30% powierzchni

przynajmniej 40%
o Gesto$é przystankow/km?: 4-5

pojazdu
Niezawodnos$¢ | Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczba wykonanych kursow: 98-
100%
Dostepnosé e Udziat przystankow wyposazonych w wiaty przystankowe:

Regularnos¢ Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gléwnych ciggow
komunikacyjnych, realizowanej wspdlnie przez kilka linii, — jako nadrzedne;j
wytycznej do konstrukcji rozktadow jazdy, dazenie do regularnych odjazdow
takze w ramach kazdej z linii

Czestotliwos¢ | Standardy czestotliwosci obowigzujace na liniach

a. glownych (nawet, co 20-30 minut)




b. pozostatych
e wdnirobocze —w godz. 6-18: 30/40 min, w pozost. porach: 30/60
min
e W soboty — w godzinach 8-14: 30/40 min, w pozostatych porach
30/60 min
e W niedziele: 60 min, zmniejszona liczba linii
Kursowanie linii pozostatych powinno odbywac¢ si¢ z zachowaniem statych

taktow odjazdow z dopuszczeniem uzasadnionych wyjatkow

Predkos¢ Dazenie do jak najwyzszego poziomu predkosci komunikacyjnej

Informacja e Informacja dynamiczna w punktach przesiadkowych

e Szeroka informacja statyczna na przystankach

e Rozklad jazdy w internecie — wraz z wyszukiwarkg potaczen
zintegrowang z rozkladem jazdy pociagdw oraz przewoznikow
prywatnych

e Rozktady jazdy dostgpne w autobusach

Koszt e Utrzymanie relacji ceny biletu miesi¢cznego do jednorazowego nie
wiecej niz 30:1
e Analiza ekonomiczna wprowadzenia réznego rodzaju biletow

e Wprowadzenie biletéw dlugookresowych o wigkszej optacalnosci dla

pasazerow

Zroédlo: opracowanie wlasne

POPRAWA INFRASTRUKTURY KOMUNIKACYJNEJ
Organizator transportu publicznego powinien stara¢ si¢ wprowadza¢ rozwigzania dotyczace
infrastruktury komunikacyjnej jak najbardziej przyjazne dla pasazerow, co w szczegdlnosci oznacza,
ze sie¢ przystankdw powinna zapewniac:
»  mozliwo$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego obszaru
obstugiwanego komunikacjg publiczng w powiecie,
= odleglos$¢ do przystankow, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikéw komunikacji
publicznej w sposdéb bezpieczny 1 wygodny.
Nalezy stworzy¢ sie¢ o jak najwiekszej gestosci, by ulatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji
publicznej jak najwigkszej liczbie pasazerow. W praktyce powinno to oznacza¢ odlegtos¢ miedzy
przystankami nieprzekraczajacg 1000 m w rejonach wiejskich 1 ok. 200 m w rejonach o duzej gestosci

zamieszkania lub o duzym natgzeniu ruchu pieszego.

WYBOR OPERATORA NA LINIACH UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ PO 01.01.2018 ROKU

Wyznaczenie sieci o charakterze uzytecznosci publicznej jest istotne z punktu widzenia dalszego
finansowania transportu publicznego w powiecie. Refundacje z tytulu stosowania ulg ustawowych
realizowane sg z budzetu Panstwa. Obecnie refundacje te stosowane sg na wszystkich liniach, zgodnie

z wydanymi zezwoleniami na przewo6z osOb w krajowym transporcie drogowym. Poczawszy od



1 stycznia 2018 r. refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane b¢da wylgcznie na
liniach, ktore uzyskaja status linii uzytecznosci publicznej. Przewoznicy realizujacy przewozy na tych
liniach okres§lani beda, jako Operatorzy tych linii. Na pozostalych liniach nadal bedzie mozliwe
stosowanie przez przewoznikow ulg ustawowych, jednakze nie beda one refundowane z budzetu
Panstwa.

W zwigzku z powyzszym w przypadku przewozoéw autobusowych najbardziej efektywnym trybem
wyboru takiego operatora powinna by¢ koncesja. W tym przypadku wybor operatora moglby sig
odbywac¢ na poszczego6lne linie bagdz na pewne grupy tych linii. Jednym z podstawowych kryteriow
przetargu na udzielenie koncesji powinna by¢ liczba kursow w dobie na kazdej linii. W ten sposéb
organizator bgdzie mial aktywne narzedzie w kreowaniu autobusowej polityki przewozowej. Taka
sytuacja moze poprawi¢ dostepnos$¢ komunikacyjng mieszkancom powiatu tomzynskiego.
Zarzadzanie rozwojem jest jednym z najwazniejszych zadan nalezacych do organizatora transportu.
Wszystkie decyzje musza uwzglednia¢ glowne determinanty zawarte w planie transportowym. Powinny
réwniez bra¢ pod uwage zatozenia strategii komunikacyjnej 1 polityki ekologicznej. Wazne jest tez

uwzglednienie potrzeb spotecznych w szczeg6lnosci w kwestii, jakosci ustug publicznego transportu

zbiorowego.
12.2. DOSTOSOWANIE INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ DO POTRZEB OSOB
NIEPELNOSPRAWNYCH

W przypadku sieci transportu publicznego w Polsce, wigksza uwaga skierowana na potrzeby 0sob
niepelnosprawnych stata si¢ dostrzegalna w pierwszej potowie lat 90-tych XX wieku. Wczesniej takie
osoby napotykaty ciggte utrudnienia w korzystaniu z transportu publicznego, co najczes$cie] wymagato
pomocy kogo$ drugiego lub po prostu byly zmuszane do korzystania z innych form transportu lub —
jesli nie mialy innego wyjscia — rezygnowaly z przemieszczania si¢, co obnizato ich mobilnos¢.
Pierwszym powszechnie rozpoznawalnym symbolem pojawiania si¢ polityki ukierunkowanej na
potrzeby 0s0b niepelnosprawnych staty si¢ autobusy komunikacji miejskiej, majace przynajmniej
czeSciowo obnizong podtoge. Stanowily one przetom technologiczny w transporcie miejskim,
natychmiast zyskujac aprobate pasazeréw. Nie tylko daly szans¢ na w miare komfortowe podrozowanie
osobom na wozkach inwalidzkich, ale rowniez dla os6b prowadzacych wozki dzieciece. Przynajmnie;j
w transporcie miejskimi aglomeracyjnym mobilno$¢ tych grup zauwazalnie si¢ poprawila, a
zapoczatkowany w Polsce trend dwadziescia lat temu, jako nowos$¢ na liniach komunikacyjnych,
stopniowo stat si¢ standardem, od ktorego praktycznie nie ma juz powrotu. Nic, wigc dziwnego, ze w
bardzo wielu miastach juz 100% taboru autobusowego stanowig pojazdy niskopodtogowe, a inne dgza
do uzyskania tego wyniku i osiggng go w najblizszych latach.

Oprocz samego taboru, rowniez bardzo wazna jest kwestia infrastruktury transportowej, w tym
szczegolnie zwigzane] z weztami przesiadkowymi 1 wszystkimi rodzajami punktow wymiany
pasazerow. W praktyce znanych 1 praktykowanych jest wiele rozwigzan, ktorych zadaniem jest redukcja
barier architektonicznych dla 0s6b o obnizonej zdolnosci ruchowej, a do najbardziej popularnych, jak i
rekomendowanych do stosowania nalezy zaliczy¢:

e minimalizacje réznic poziomow do pokonania w obrgbie ciagdw pieszych,



eliminacje lub stosowanie odpowiednich parametréw stopni, progdw i uskokéw na ciaggach
pieszych,

stosowanie pochylni i ramp najazdowych,

budowanie pochylni o dostatecznie duzej szerokosci wraz z barierkami i porgczami,
stosowanie w budynkach drzwi sterowanych automatycznie poprzez czujnik ruchu,

dzwigi osobowe,

chodniki ruchome,

schody ruchome,

dobrze o$wietlone ciagi piesze,

minimalizacj¢ odlegto$ci koniecznych do pokonania w obrebie wezta komunikacyjnego,
minimalizacj¢ réznicy pozioméw miedzy platformg przystanku a podtoga w §rodku transportu
publicznego,

szerokie przejscia w budynkach, pozwalajace na przejazd wozkom inwalidzkim i dziecigcym,
wykorzystanie materiatdw antyposlizgowych w budowie nawierzchni ciggéw komunikacyjnych
1 podtég w budynkach obstugi pasazerow,

budowanie toalet dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

stosowanie przynajmniej w zakresie czg¢sci informacji napisow w jezyku Braille’a,

urzadzenia zapowiedzi glosowej w budynkach dworcowych i na peronach zapewniajace
dostatecznie gltosne i wyrazne brzmienie poszczegdlnych stow,

w przypadku czesci informacji stosowanie preferowanych przez osoby niedowidzace napisow
w formie negatywowej, tzn. z jasnymi znakami na ciemnym tle,

stosowanie specjalnych wypuktosci lub zmienionej faktury nawierzchni na ciggach pieszych 1
w rejonie krawedzi peronowych, np. wyznaczajacych strefy bezpieczenstwa,

stosowanie w oznaczeniach, w tym rowniez poziomych w przypadku peronow przystankowych,
samoprzylepnych tasm Iub farb fluorescencyjnych, zwracajacych uwage na miejsca
niebezpieczne,

stosowanie wyraznych piktogramow, informujacych osoby o obnizonej zdolnosci ruchowej,
ktoredy przebiegaja ciagi komunikacyjne przystosowane do ich potrzeb,

na przej$ciach dla pieszych w sasiedztwie weztdw przesiadkowych stosowanie dodatkowych
elementoéw poprawiajacych bezpieczenstwo, jak np. punkty odblaskowe zabudowane w jezdni,
odpowiednio dobrane czasy miedzyzielone w sterowaniu sygnalizacja $wietlna, zapowiedzi
akustyczne, informujace o kolorze wyswietlanego sygnatu dla pieszych,

wyznaczanie mozliwie najblizej peronow przystankowych miejsc postojowych dla
samochodéw 0sdb niepetnosprawnych, odpowiednio i czytelnie oznaczonych oraz majacych
zwigkszong szeroko$¢,

okienka kas biletowych lub przyciski paneli stacjonarnych automatéw biletowych umieszczone
na wysokos$ci pozwalajacej bezproblemowo obstuzy¢ osobg¢ poruszajaca si¢ na wozku
inwalidzkim,

w roznego rodzaju wyswietlaczach, informujacych np. o dacie i godzinie, elementach

dynamicznej informacji pasazerskiej, czy tez kontrolkach dziatania réznych systemow



(przyktadowo: zajetos¢ kabiny WC na dworcu), stosowanie technologii jasnych i mozliwie
duzych punktow $wietlnych LED, pobierajacych niewiele energii, a charakteryzujacych si¢
dobrg czytelnoscia i trwatoscia,

e dobry stan nawierzchni ciggdw pieszych w obrebie i1 sgsiedztwie weztow przesiadkowych,
pozbawiony ubytkéw 1 nierownosci, mogacych utrudni¢ lub uniemozliwi¢ przejazd osobom
poruszajagcym si¢ na wozkach inwalidzkich,

e zapewnienie zimowego utrzymania wlasciwej przyczepnosci na ciggach pieszych.
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